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Metsanvartija, tasoristeyksen poisto, ratasuunnitelma, Nokia

Vaylavirasto lahettaa otsikossa mainitun 28.4.2025 paivatyn ratasuunnitelman hyvaksyttavaksi.

Suunnitelman esittely

Hanke on osa Tampere—Pori tasoristeysten poisto- ja parantaminen- hanketta (jaljempana Tampere—
Pori), jonka tavoitteena on parantaa lilkkenneturvallisuutta poistamalla mahdollisimman monta rataosuu-
den tasoristeysta seka parantamalla mahdollisimman monen tasoristeyksen turvallisuutta kustannuste-
hokkain keinoin.

Ratasuunnitelma kohdistuu Vasikkahaan, Metsanvartijan ja Kesaniementien tasoristeysten alueille. Met-
sanvartijan tasoristeys poistetaan ja Kesaniementien tasoristeystd parannetaan. Vasikkahaan tasoris-
teyksen kautta esitetdaan poistettavan tasoristeyksen korvaavat yhteydet.

Ratasuunnitelmassa on arvioitu vaikutukset seuraaviin asioihin:
e tie- ja liikenneolot

luonto ja luonnonolot

melu ja tarina

kulttuurihistorialliset kohteet

pilaantuneet maat

maanomistusolojen huomioiminen

Vaikutuksista on laadittu yksi erillinen selvitys luontoarvojen osalta. Ratasuunnitelmassa ja sen ratkai-
suissa on mahdollisuuksien mukaan otettu huomioon maanomistusolosuhteet.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma ja alueellinen
liikennejarjestelmasuunnittelu

Valtakunnallisella liikennejarjestelmasuunnittelulla tavoitellaan pitkajanteista, yli hallituskausien jatku-
vaa ennakoitavaa toimintaa liikennejarjestelman kehittamiseksi. Valtakunnallinen lilkkennejarjestelma-
suunnitelma koskee koko Suomea ja kaikkia kulkumuotoja. Suunnitelma ohjaa sitd, miten valtio kehittaa
Suomen liikennejarjestelmaa.
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Valtakunnalliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle on asetettu kolme tavoitetta: saavutettavuus, kes-
tavyys ja tehokkuus. Liikenneturvallisuuden kehittéminen on olennaista kaikkien suunnitelman tavoit-
teiden toteuttamiseksi. Rataverkon osalta liikennejarjestelmasuunnitelmassa kiinnitetdan huomiota ta-
soristeysturvallisuuteen. Tasoristeysturvallisuus on tunnistettu yhdeksi rataverkon keskeisista tulevai-
suuden haasteista. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tasoristeyskohteiden kustannuksiksi esitetdan
noin 15-20 miljoonaa euroa vuosittain.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun lisdksi maakunnissa, kaupunkiseuduilla ja kunnissa
tehdaan jatkuvaa liikkennejarjestelmasuunnittelua, mika osaltaan palvelee alueellisia tarpeita ja tarjoaa
syotteita valtakunnalliselle suunnittelutasolle.

Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittdmisen toimintalinjat on ryhmitelty kahteen paateemaan: Pir-
kanmaan ulkoista kilpailukykya edistaviin toimenpiteisiin ja maakunnan asukkaiden arjen sujuvuutta ja
turvallisuutta, sisdista liikkennettd, palveleviin toimenpiteisiin. Pirkanmaan saavutettavuuden kannalta
keskeisia ovat paavaylat ja niiden toimivuus.

Rataverkon ja yhteyksien toimivuuteen liittyen kehittamiskohteita Pirkanmaan alueella on mm. tasoris-
teyksien poisto ja parantaminen. Tasoristeysten poisto yhteysvaleiltd Tampere-Pori parantaa turvalli-
suutta ja junaliikenteen sujuvuutta.

Hankkeen toteutus

Hankkeen kustannusarvio on noin 0,81 M€ (MAKU 145: 2020=100). Tampere—Pori-hankkeesta on
tehty toteutuspaatds. Metsanvartijan ja Kesaniementien tasoristeyksiin kohdistuvat ty6t toteutetaan
vuosina 2024 ja 2025. Suunnitelmassa on esitetty MAKU 130, 2015=100 indeksin mukainen kustan-
nusarvio.

Kaavoitus

Suunnittelualueella voimassa olevat kaavat on esitetty alla olevissa taulukoissa.

Maakuntakaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
2154500 - Pirkanmaan maa- 27.3.2017
216+600 kuntakaava
Nokia
Yleiskaavat
Kmv Kaavan nimi Kaavatunnus hyvaksymis | huom.
pvm.
215+500 - Rantaosayleis- 2001
216+600 kaava
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Ymparistovaikutusten arviointi (YVA) -menettely

Hankkeessa ei ole sovellettu ymparistévaikutusten arviointi menettelya (YVA).

Yleissuunnitelma

Hankkeesta ei ole laadittu yleissuunnitelmaa, koska hankkeen vaikutukset ovat vahaiset. Lisaksi rau-
tatiealueen sijainti on riittdvassa maarin ratkaistu asemakaavoissa ja oikeusvaikutteisissa yleiskaa-

Voissa.

Aiemmat voimassa olevat ratasuunnitelmat

Hankkeesta ei ole laadittu muita ratalain mukaisia suunnitelmia.

HYVAKSYMISESITYS

Vaylavirasto esittda hyvaksyttavaksi Metsanvartija, tasoristeyksien poisto, ratasuunni-
telma, Nokia 28.4.2025 paivatyn ratasuunnitelman seuraavasti:

Rautatie

Ratasuunnitelma sijoittuu rataosalle (Lielahti)-Kokemaki-(Pori) suunnitelmakarttojen mu-
kaisesti.

Rata-km

Pituus [km] Raiteisuus Huom/Piirustus

215+500-216+600 1,1 Yksiraiteinen 3600 73 6270

Rautatien poikkileikkaukset tyyppipoikkileikkauksien 3600 73 6274 mukaisesti.

Rautatien korkeusasema on nykyisen rataosan mukainen.

Liikennepaikat

Ei sisally téhan ratasuunnitelmaan.

Rautatiealue
Rautatiealue suunnitelmakarttojen 3600 73 6270 mukaisesti.

Ratasuunnitelmalla esitetddn 237 m? uutta rautatiealuetta Kesaniementien tasoristeyk-
sen (Km216+489) yhteyteen. Lunastettava alue sijaitsee ratakilometrivalilld 216+490 —
216+525 radan pohjoispuolella. Muuten rautatiealue pysyy ennallaan.

Kayttooikeus rataverkon haltijalle rautatiealuetta varten

Kayttdoikeus rautatiealueen osalta ei muutu hankealueella.
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Rautatiealueen ulkopuoliset maankayttorajoitukset

Ratasuunnitelmalla ei muuteta rautatien suoja-alueen ulottuvuutta. Suoja-alue ulottuu 30
metrid radan keskilinjasta radan molemmin puolin koko ratasuunnitelman plv. 215+500 -
216+600 noin 1,1 km matkalta.

Tasoristeysten ndkemaalueet piirustusten 3600 73 6270 mukaisesti.

Suunnitelmalla ei varata alueita radan my6hempaa leventamista varten.

Rautateiden hallinnolliset muutokset
Suunnitelma ei sisalla rautateiden hallinnollisia muutoksia.

Radan kunnossapitotarpeisiin perustettavat oikeudet

Teiden kayttooikeudet radan pysyviin kunnossapitotarpeisiin perustetaan seuraaville yk-
sityisteille seka olemassa oleville liittymille alla olevan taulukon ja piirustusten 3600 73
6275 mukaisesti:

Rata-km, Tien tunnus | Kunta Toimenpide/tarve Piirustus
vas./oik.
2154380 - Y5 Nokia Kayttdoikeus nykyisilta yksityis- | 3600 73 6275
215+546 oik. teilta radan varren yksityisteille
Y2 ja Y6.
216+498 oik. Leuka- Nokia Kayttdoikeus nykyisilta yksityis- | 3600 73 6275
luidentie teiltd radan varren yksityistielle
Y4.
Y = yksityistie

Rakentamisen ajaksi perustettavat oikeudet

Rakentamisen ajaksi ei talla ratasuunnitelmalla osoiteta perustettavaksi oikeuksia maa-
aineksen ottamiseen tai sijoittamiseen.

Haltuun otettavien alueiden liséksi rakennustydn ajaksi perustetaan kayttdoikeudet ole-
massa olevien yksityisteiden kayttdéon piirustuksen 3600 73 6275 mukaisesti.

Alueen yksityisten teiden rakentamiseen ja kayttodn perustetaan oikeus piirustusten 3600
73 6275 mukaisesti.

Varastoaluetta varten oikeuksia ei ole talla ratasuunnitelmalla esitetty.

Laskuoja-alueet laskuojia tai laskujohtoja varten
Laskuoja-alueisiin perustetaan oikeus piirustusten 3600 73 6270 mukaisesti.
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Laskuoja tai laskujohto Piirustus

Laskuoja L1

3600 73 6270

Laskuoja L2

3600 73 6270

Laskuoja L3

3600 73 6270

Tasoristeykset

Rata-km Tasoris- Tun- Toimenpide Huom. Piirustus
teys nus/tie
215+546 Vasikka- Y5 Ei toimenpiteita 3600 73 6270
haka
2154953 Metsan- Y] Poistetaan 3600 73 6270
vartija
215+489 Kesanie- Y3 Tasoristeys parannetaan 3600 73 6270
mentie puolipuomilaiton
M=maantie
K=katu
J=maantien jalkakaytava ja pyoratie
KJ= kadun jalkakdytava ja pydratie
Y=yksityistie;
pp-laitos= puolipuomilaitos
Traficom= Liikenne- ja viestintdvirasto
Tasoristeysten yksityistiejarjestelyt
Kesaniementien tasoristeys (ratakm 216+489) parannetaan rakentamalla puolipuomilai-
tokset.
Rata-km Tasoristeys | Tun- Pituus | Leveys | Paallyste Piirustus/
nus/tie | [m] [m] huomautus
216+489 Kesanie- Y3 130 7.0/6.5 | asfaltti 3600 73 6270
mentie

tr = tasoristeys
Y = yksityistie

Yksityisteita koskevat muut jarjestelyt
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Rata-km Tun- Pituus Leveys Paallyste Piirustus/
nus/tie/paalu- | [m] [m] huomautus
vali
215+540 Y1) 290 2.0 sora 3600 73 6270
215+760 Y2 222 3,5 sora 3600 73 6270
Y = yksityistie

Y1J = yksityistie, jota kdytetddn kevytliikennevaylana

Paatoksella perustetaan tarvittavat oikeudet ennestaan oleviin yksityisiin teihin.

Valtio rakentaa liittymat ja korvaavat yksityiset tiet seka katkaisee paatoksen vastaiset
littymat kustannuksellaan. Liittymat katkaistaan, kun korvaavat yhteydet on jarjestetty.

Yksityisteiden pituusleikkauksien piirustusnumerot ovat 3600 73 6271...6273 ja 6277.

Maantiet

Ei sisélly téhan ratasuunnitelmaan.

Sillat

Ei sisally téhan ratasuunnitelmaan.

Tunneli

Ei sisélly téhan ratasuunnitelmaan.

Tukimuurit

Ei sisdlly téhan ratasuunnitelmaan.
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Meluntorjuntatoimenpiteet
Ei sisdlly tahan ratasuunnitelmaan.

Runkomeluntorjuntatoimenpiteet
Ei sisélly téhan ratasuunnitelmaan.

Tarinantorjuntatoimenpiteet
Ei sisally téhan ratasuunnitelmaan.

Rautatiealueelta purettavat rakennukset
Ei sisally téhan ratasuunnitelmaan.

Lunastuksen laajentaminen
Ei sisélly téhan ratasuunnitelmaan.

Pohjaveden suojaus
Ei sisélly téhan ratasuunnitelmaan.

Talla hyvaksymisesityksella esitetaan korvattavaksi
Ei sisélly téhan ratasuunnitelmaan.

HYVAKSYMISESITYKSEN INFORMATIIVINEN OSA

Haltuunotto

Rautatietarkoituksiin tarvittavat alueet ja oikeudet otetaan radanpitdjan haltuun ratatoi-
mituksessa pidettavassa haltuunottokatselmuksessa. Haltuunotto antaa radanpitdjalle
saadetyt oikeudet kayttaa alueita ja oikeuksia ratasuunnitelmassa osoitettuihin tarkoi-
tuksiin.

Huoltoteina kaytettavat katualueet, joista sovitaan kuntien kanssa erikseen

Ei sisdlly tahan ratasuunnitelmaan.

Katusuunnitelmalla hyvaksyttava silta, katu tai muu rakenne
Ei katusuunnitelmalla hyvaksyttavia siltoja, katuja tai muita rakenteita.

Kustannukset

Koko ratasuunnitelmaosuuden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu noin 0,81 milj. euroa
(MAKU 145, 2020=100). Suunnitelmassa on esitetty MAKU 130, 2015=100 indeksin mu-
kainen kustannusarvio.
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Vastuut ja velvoitteet

Radanpitdja asettaa ja pitdad kustannuksellaan kunnossa tiella rautatien tasoristeyksen
kohdalla olevat varoituslaitteet seka tasoristeysmerkit, jollei kustannusvastuusta toisin so-
vita. Tieosakkaat asettavat ja pitdvat kustannuksellaan kunnossa rautatiestd varoittavat
tieliikennemerkit.

Suoja- ja ndkemaalueilla olevan kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamisesta on ra-
danpitdjan ensin ilmoitettava kiinteiston omistajalle (tai poikkeustapauksissa kuulutet-
tava).

Kuulemismenettely

Suunnitelman laatimisen kdynnistamisesta on kuulutettu Vaylaviraston verkkosivuilla
21.7.2021. Kuulutus on lisdksi julkaistu seuraavissa lehdissa; Nokian Uutiset 22.7.2021.
Kuulutuksesta on ilmoitettu Nokian kaupungin seka ELY-keskuksen verkkosivuilla.

Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille seka niille, joiden
asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikuttaa, varattu tilai-
suus mielipiteen lausumiseen asiasta.

Hankkeesta on pidetty vuorovaikutustilaisuus 16.3.2022 Teams-etayhteyden valityksella.
Vuorovaikutustilaisuudesta on ilmoitettu Vaylaviraston verkkosivuilla 24.2.2022.

Suunnitelmasta on pyydetty Nokian kaupungilta, Pirkanmaan ELY-keskukselta, Pirkan-
maan liitolta ja Pirkanmaan maakuntamuseolta lausunnot. Lisaksi niille, joiden oikeutta
tai etua suunnitelma koskee, on varattu tilaisuus muistutuksen tekemiseen. Suunnitel-
man nahtaville asettamisesta on ilmoitettu kirjeitse niille kiinteistén omistajille, joiden
kiinteistdsta suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston alueelle muo-
dostuu suoja- tai ndakemaalue, joiden kiinteistdn alueeseen perustetaan muu oikeus (tie-
oikeus, laskuoja) tai joiden kiinteistd rajoittuu rautatiealueeseen/tiealueeseen. Kiinteis-
tdn omistaja- ja osoitetiedot on selvitetty Maanmittauslaitoksen yllapitamasta kiinteisto-
rekisterista. Yritysten osoitetiedot on selvitetty yritystietojarjestelmasta. Koska nama re-
kisterit ovat virallisia tietokantoja, pitéa Vaylavirasto tekemadnsa selvitysta riittdvana.

Suunnitelma oli nahtavilla Vaylaviraston verkkosivuilla ajalla 16.11.2022-16.12.2022.

Muistutukset

Suunnitelmasta on tehty yksi muistutus. Muistutuksista yksi kappale on jatetty Nokian
kaupungin alueella.

1. MUISTUTTAJA 1 on muistutuksessaan vaatinut, etta
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Muistuttajat kertovat alueen merkittdvasta historiasta aina tilan muotoutumisen ajoista
1500-luvulta téhan paivaan asti. Alkuperdisen 1600-luvulla rakennetun padrakennuksen
sijainti valittiin vesiston perusteella. Nykyinen padrakennus on 1700-luvulta.

Historiansa aikana tila on joutunut sopeutumaan ensin rautatien rakentamiseen ja lahiai-
koina mm. siihen, etta rautatien lasndolo on tullut hallitsevammaksi ja melu on lisdanty-
nyt. Omistajat ovat ylldpitaneet ja kunnostaneet rakennuksia ja rantamiljé6ta. Kartanon
sijaintia pidetaan erittdin hyvana kaupunkikeskusten laheisyydessa, mutta omassa rau-
hassaan. Muistutuksen mukaan kiinteistdé houkuttelee matkailijoita rauhallisella ja luon-
nonkauniilla ymparistollaan, jossa on myds hyvat metsastysmahdollisuudet. IIman yh-
teytta vesistdon tila ei ole yhtd houkutteleva.

Muistutuksessa vaaditaan kiinteistdn hinta-arvioihin perustuvaa 706 000 euron korvausta
kiinteistdn arvon alentumisesta ja kulttuurihistoriallisen arvon menetyksesta hankkeen to-
teuttamisen vuoksi. Perusteluna korvausvaatimukselle esitetdadn, etta estamalla kulku ny-
kyista reittia pitkin rantaan aiheutetaan merkittava arvonalennus koko tilalle. Muistutuk-
sessa katsotaan, etté arvon aleneminen koskettaa tilaa koko yksikkéna, vaikka tila koos-
tuu useammasta palstasta. Kulttuurihistoriallinen menetys ndhdaan korvaamattomana, ja
se voidaan korvata vain rakentamalla ylikulku tai alikulku.

Muistuttajien nakdkulmasta tasoristeyksen poisto tarkoittaa paarakennuksen ja vesiston
valisen kulkuyhteyden menettamista ja rannan kdyton rajoittamista. Talldin kyseessa on
heidan mielestaan pakkolunastus, mika tarkoittaa taytta korvausta arvon alenemisesta.

Vaihtoehtona korvaukselle muistutuksessa esitetaan kolme toteutusvaihtoehtoa:

Vaihtoehto 1

Nykyisessa ylikulussa rautatielle johtavat korkeat portaat, jotka itsessaan ovat tehokas
turvallisuustoimi kaiken muun kuin jalan tapahtuvan kulkemisen estamiseksi. Matkalla on
seka liikennevalot etta halytyssignaali, jotka varoittavat molempiin suuntiin. Jos Vaylavi-
rasto ei pida tata riittdvana vakuutena turvallisuudelle, voidaan ylikulkua vahvistaa siten
kuin on tarpeen, jotta kulku on turvallinen.

Vaihtoehto 2

Vaylavirasto kustantaa ja asentaa kehasillan/alikulkukdytdavan. Kustannukset ovat alhai-
semmat kuin korvaus arvonalenemasta, ja tdma olisi siten kulttuurihistorian ja talouden
kannalta looginen toissijainen vaihtoehto. Tama on myds tulevaisuuden vaatimukset huo-
mioon ottava ratkaisu. Olemme myds valmiita kompromissiin kehasillan/alikulkukaytavan
korkeudesta, jolloin se voi olla korkeudeltaan esimerkiksi 170 cm. Sitaé voidaan pitaa riis-
takdytavana, jotta valtetaan ihmisille tarkoitetun alikulun rakentamista koskeva byrokra-
tia. Lisdperusteena talle korkeudelle toimii Kuloveden ja Kauniaistenlahden valisen radan
alittava pienveneiden nykyinen alikulku.
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Vaihtoehto 3

Vaylavirasto on aiemmin vaikeuksitta hyvaksynyt rummun asentamisen tilan vain 50 met-
rin padssa nykyisesta ylikulkukaytdvasta sijaitsevalle ankkalammikolle, mika edellytti ky-
seisen paikan taydellisia kaivuutoita. Se, etta ratapenkereeseen on mahdollista suurem-
massa maarin puuttua, ei siten ole aiemmin ollut ongelma. Jos suurempi rumpu, jonka
halkaisija on 2 metrid, on vaihtoehto, voimme suhtautua myds siihen myodnteisesti.

Nokian kaupunki on todennut, etta
Metsanvartijan tasoristeyksen poistoasiaan liittyva muistutus koskee toimenpiteesta kiin-
teiston omistajalle mahdollisesti aiheutuvaa haittaa ja siita vaadittua korvausta.

Muistutuksessa ja sen liitteena olevien kiinteistéarvioiden laadinnassa ei olla oltu yhtey-
dessa kaavoitukseen, siksi niissa on joitakin maankayttokysymyksia tulkittu omintakei-
sesti. Niitd on syyta selventaa.

Arvioijan 2 arviossa mainitaan etta: "Talouskeskuksen arvon ei voi suoraan katsoa puolit-
tuvan sen kohdalla olevan rantaviivan ja ranta-alueen kayton estyessa, mutta talouskes-
kuksen omarantaisuuden kaytanndssa poistuessa arvioin --"

Kiinteistd 536—431-0004—-0503 jakautuu useisiin palstoihin. Tassa kohdassa tarkastellaan
poistettavan tasoristeyksen viereisia palstoja, joita erottaa omana kiinteistdnaan oleva
rata-alue. Radan pohjoispuoleisella palstalla sijaitsee kiinteiston talouskeskus, jolle Nokian
kaupungin ranta-alueiden osayleiskaavassa on osoitettu AM maatilan talouskeskuksen
korttelialue. Tdma palsta ei ole omarantainen. Taman palstan omarantaisuus ei muutu.
Taman palstan suora omarantaisuus poistui jo 1800- luvun lopussa, kun rata rakennettiin.
Radan eteldapuolella on saman kiinteiston toinen palsta, johon kuuluu radan ja Kuloveden
valinen ranta-alue, vesijattoalue seka vesialuetta. Talla palstalla on ranta-alueella em.
osayleiskaavassa osoitettu RA lomarakennuksen rakennuspaikka. Téama palsta on oma-
rantainen. Taman palstan omarantaisuus ei muutu. Ranta-alueiden osayleiskaavassa on
ranta-alueen (150 metrid rannasta) rakennuspaikat osoitettu. Uusia rakennuspaikkoja ei
maankayttd- ja rakennuslain mukaisesti voida puoltaa. Jotta rannan kayttd ei tasoristeyk-
sen poiston takia estyisi on suunniteltu rakennettavaksi uusi korvaava yhteys.

Kaavallisesti ja kulttuurihistoriallisesti talouskeskus on tayteen rakennettu, jonka takia No-
kian kaupungin kaavoitus ei voi sille puoltaa liséa asuinrakentamista. Lisda talousraken-
tamista kiinteistdlle voidaan puoltaa, mikali kiinteistdssa harjoitettava elinkeino sita edel-
lyttaa. Talldin uuden rakentamisen sijainti ei voi kuitenkaan olla nykyisten rakennusten ja
radan valissa kulttuurihistoriallisista syista ja radan suoja-alueen seka melu- ja tarinavai-
kutusten takia. Rakennusten ja radan valista aluetta ei siten voi kuin rakennusten valitto-
massa laheisyydessa pitaa varsinaisena kuivan maan rakennus/tonttimaana.

Maankayton nakokulmasta poistuva kulkuyhteys laiturille talouskeskuksen palstalta kor-
vataan rakentamalla uusi ajoneuvoilla ajettava kulkuyhteys toista kautta. Kulkuyhteyden
pitenemisesta aiheutuvaa haittaa lienee kompensoi uuden kulkuyhteyden parempi laatu
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ja se, etta talouskeskuksen paarakennuksen asukkaita mahdollisesti hairitsevdn rantaan
suuntautuva liikkenne siirtyy pois sen pihalta, ja se voidaan rauhoittaa yksityiseen kayt-
toon.

Liitteind olevissa kiinteistéarvioinneissa haitan arvioimisessa on kadytetty myds rakennus-
ten seka maa- ja metsatalousmaiden arvoa. Nokian kaupungin maankaytdn kdytanté on,
ettd rakennuspaikan maan arvo arvioidaan erikseen ja rakennukset arvioidaan erikseen
ja arviointia varten tehdaan vakiintunut AKA-arvio, ja jossa arviossa huomioidaan maan-
kayton viralliset rajoitukset.

Rantaosayleiskaavan mukaan haja-asutusalueella rakennuspaikan vahimmaiskoko on 5
000 m2. Sen ylittava osuus katsotaan lisdmaaksi. Verottaja (vero.fi) arvioi yleensa raken-
nuspaikan enimmaiskooksi 2 000 m2. Rakennuspaikan pinta-alan kasvaessa yksikkdhintaa
(aluehintaa) alennetaan siten, etta rakennuspaikka arvostetaan 3 000 m2:iin saakka tay-
den arvon mukaan, tdman ylittavalta osalta 5 000 m2:iin saakka puoleen perushinnasta
ja 5 000 m2:n ylittavalta osalta 10 000 m2:iin saakka neljannekseen perushinnasta. 10
000 m2:n ylittavalta osalta kdytetdaan 10 % perushinnasta. Maa- ja metsatalousmaa ar-
votetaan erikseen.

Maankayton kaytannon mukaan rakennukset arvioidaan Haahtela Oy:n taulukon mukaan
teknisen kunnon ja idn perusteella. Siihen ei vaikuta missa rakennus sijaitsee. TallGin ra-
kennuspaikkaa koskevat ominaisuudet kuten sijainti, rantaoikeus ja kulkuyhteys rantaan
arvioidaan kiinteistdn rakennuspaikan maapohjan arvossa. Tassa tapauksessa Nokian
kaupungin kdytannén mukaan rakennusten arvolle ei ole maankaytéllisia muutosperus-
teita. Mahdollinen arvioitava maankaytéllinen muutos kohdistuu vain rakennuspaikkaan
eli rantaosayleiskaavan AM korttelialueen maapohjaan. Tama siksi, etta jos rakennukset
tuhoutuisivat tai ne purettaisiin, niin maapohjan arvo sailyisi samana rakennuksilla tai
ilman.

Arvioinneissa on esitetty myds, etta tasoristeyksen poistolla olisi vaikutusta koko tilan
metsa- ja maatalousmaan arvoon. Kulkureitilld talouskeskuksesta laituriin ei ole mitaan
maankaytollista tekemistd maa- ja metsatalouden harjoittamiseen, joten sen arvoihin ta-
soristeyksen poisto ei vaikuta. Maa- ja metsatalousmaata on osayleiskaavassa nain mer-
kitty talouskeskuksen AM ulkopuolinen alue, joka on osoitettu merkinnalla MY maa- ja
metsatalousvaltaiseksi alueeksi, jolla on ymparistdarvoja.

Arvioija 1 arvioinnissa tata tapausta rinnastetaan Lahden moottoritien Kymijarven rannan
tapaukseen, jossa menetettiin venevalkama ja maisema, mutta saatiin liikennemelu.
Tassa tapauksessa kiinteiston omistus, maisema ja liikennemelu seka venevalkama pysy-
vat ennallaan. Vaikka kulkuyhteys pitenee, niin maankaytdllisesti tapaukset ovat erilaisia.

Ranta-alueen ja vesialueen arvoksi on arvioitu lomakiinteiston rakennuksineen ja ve-
sialueosuuksineen. Ranta-alueella kuitenkin on jo rantaosayleiskaavan mukainen lomara-
kennuksen rakennuspaikka. Sille ei ole tulossa muutoksia. Uusia rantarakentamispaikkoja
ei voida enda puoltaa. Rakennuspaikan ulkopuolinen alue rannasta on rakentamattomaksi
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kelpaamatonta maata ja on osoitettu kaavassa MY maa- ja metsatalousvaltaiseksi alu-
eeksi, jolla on ympéristdarvoja. Ranta-alueella rantaosayleiskaavan mukaan asuin- ja ta-
lousrakentamista ei sallita alle 30 metrin ja saunan rakentamista alle 15 metrin padhan
rannasta. Radan suoja-alue ulottuu 30 metrin padhan radan keskilinjasta. Rannan ja rata-
alueen vdlisen alueen leveys vaihtelee viidesta viiteenkymmeneen metriin. Alueelle ei ole
aikanaan yleiskaavassa voitu osoittaa rakennuspaikkaa.

Korkeusasemaltaan ranta-alue on korkeuskayran +59 Mpy alapuolella. Kuloveden tulva-
korkeus on +58 Mpy. Vesiston rannassa ranta-alueella rakentamista ei sallita alemmaksi
kuin metri tulvakorkeuden ylapuolelle. Maankaytdllisesti ranta talouskeskuksen kohdalla
on lahinna rakennuspaikaksi kelvotonta “vesijattémaata”, jota tulisi kayttaa alueen arvoa
maadriteltdessa. Maanmittauslaitoksella lienee paras kokemus radan tai tien toisella puo-
lella sijaitsevien vesijattbmaarantojen arvostamisesta lunastustoimitusten perusteella.

Maanarvon euromadrien arviointiin kaupunki ei ota kantaa. Asia kasitelldadn ratatoimituk-
sessa.

Vayldvirasto toteaa, etta
korvausasiat kasitellaan ratatoimituksessa.
Vaihtoehto 1

Liikenne- ja viestintaviraston maarayksen TRAFICOM/490734/03.04.02.00/2023 nojalla
rataverkon tasoristeykset tulee paivittda madrayksen mukaisiksi tai poistaa kaytdsta
vuoteen 2035 mennessa.

Nykyisessa muodossaan Metsanvartijan tasoristeys on esteellinen: radan molemmin
puolin on sorapolku ja portaat ratapenkalle. Tasoristeyksessa on ennakkovaroitusmerkit,
mutta ei varoituslaitoksia. Radan ja vaylan korkeusero (portaat) rajoittaa jalankulkijan
nakyvyytta radalle, jolloin junan lahestymista voi olla vaikeampi havaita. Tasoristeys ei
tallaisenaan tayta Vaylaviraston vaatimuksia kevyen liikenteen tasoristeykselle. Vaylavi-
raston ohjeen (15/2019) mukaan kevyen liikenteen vaylan pituuskaltevuuden on oltava
raiteen kallistuksen mukainen vahintadn 5 metrin matkalla [ahimmasta kiskosta. Nake-
mavaatimukset perustuvat liikenne- ja viestintaministerion asetukseen nakemaalueista
(65/2011, 6 §). Nakemavaatimusten tarkoituksena on varmistaa tiella liikkujalle riittdva
nakema radan suuntaan, jotta radan voi ylittaa turvallisesti. Nakemavaatimusten taytty-
miseksi kevyen liikenteen vaylaa olisi nostettava penkereelle pitkalla matkalla kartanon
puolella. Tama vaikuttaisi kulttuurihistoriallisesti merkittavaan kartanon alueeseen.

Tasoristeyslaitoksen toteutus maksaisi noin 400 000 euroa. Tasoristeyslaitoksen raken-
taminen ja yllapito yhden kiinteiston kayttéa varten ei ole yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattavaa.
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Metsanvartijan tasoristeyksen lisaksi samalla rataosuudella on kilometrin matkalla kaksi
muutakin tasoristeysta (Vasikkahaka ja Kesaniementie). Tasoristeyksien kokonaismaa-
ran pienentamiseksi tulee ainakin yksi tasoristeyksista poistaa. Vasikkahaan tasoristeyk-
sessa on puolipuomilaitos ja Kesaniementien tasoristeykseen tehdaan puolipuomilaitos.
Nama tasoristeykset toimivat ajoneuvoliikenteen tasoristeyksina ja siten niiden poistami-
nen vaatisi huomattavasti suuremmat ratkaisut seka vaikutuksiltaan etta kustannuksil-
taan.

Metsanvartijan tasoristeys valikoitui poistettavaksi, koska tasoristeys palvelee vain yh-
den kiinteiston kayttdjia. Kaikki kartanoalueen asukkaat ja vuokralaiset huomioidenkin
tasoristeyksen kaytté on hyvin vahaista. Jotta tasoristeyksen parantaminen olisi toteu-
tuskelpoinen ja kustannustehokas, tulisi sen palvella merkittdvampaa kayttajamaaraa ja
korvata useampia tasoristeyksia. Kiinteistélta on suunniteltu korvaava kulku rannalle
vaylan Y1] kautta, joka kulkee Vasikkahaan tasoristeyksen yli yksityistielle Y2. Metsan-
vartijan tasoristeyksen poistamisesta aiheutuvat kiertohaittakorvaukset kiinteistén omis-
tajalle kasitellaan ratatoimituksessa.

Vaihtoehto 2

Pohjaolosuhteet laattakehasillan perustamiselle ovat rakentamisen kannalta haastavat.
Pohjamaa on heikosti kantavaa ja kehasillan perustaminen tdysin maanvaraisesti johtaisi
todenndakoisesti merkittaviin painumiin suhteessa rataan. Ndin ollen kehasilta olisi suosi-
teltavaa perustaa tukipaalujen varaan. Muita pohjanvahvistuskeinoja rajoittavat seka
maakerrospaksuudet ettd raideliikenteen katkon pituus.

Pohjatutkimusten perusteella sillan pituussuuntainen stabiliteetti ei ole riittava. Taman
seurauksena sillan paatyihin taytyisi rakentaa tuentaratkaisut, kuten liukupintoja katkai-
sevat tukiseinat. Lisaksi yksi ratajohtopylvas taytyisi siirtéd tyonaikaisesti seka asentaa
uusi siltaan kiinni.

Alueella on voimassa vuonna 2001 hyvaksytty Nokian ranta-alueiden osayleiskaava.
Kaavassa Kuljun kartanon pihapiiriin ja ympardéiville peltoalueille kohdistuu lukuisia kult-
tuuriymparistdjen arvojen vaalimiseen tahtadvia kaavamaarayksia. Kaavamaaraysten
mukaan alueen kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot ovat poikkeuksellisen merkit-
tavat. Kaavamerkinndissa todetaan, etta alueella olevia historiallisesti tai rakennustai-
teellisesti arvokkaita rakennuksia ja niiden ymparistoa ei saa turmella. Maankayttd- ja
rakennuslain 128 §:n perusteella maarataan, etta yleiskaavan ak-alueella ei saa suorit-
taa maisemaa muuttavaa maanrakennusty6ta, puiden kaatamista tai muuta naihin ver-
rattavaa toimenpidetta ilman lupaa.

Kehasillan toteuttaminen edellyttaisi suuria maaleikkauksia kulttuurihistoriallisesti mer-
kittavallad Kuljun kartanon alueella. Sillan rakentaminen vaatii paljon siltaa suuremman
kaivannon: alikulkua ei voida rakentaa suoraa radan alle, vaan se taytyisi rakentaa si-
vussa ja siirtaa paikoilleen. Pohjaolosuhteet huomioiden kaivanto tulisi vaistéamatta kar-
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tanon puutarhaan, silla kuusiaidan ja radan valissa ei ole riittavasti tilaa sillan rakentami-
selle. Myos raskaiden tydkoneiden kulkeminen siltapaikalle tapahtuisi pihan kautta. Li-
saksi on oleellista tunnistaa, ettd kehasillan koko elinkaaren aikaiset huolto- ja kunnos-
tustoimenpiteet jouduttaisiin toteuttamaan asemakaavattomalla yksityisalueella. RKY-
alueen edellyttama kulttuurihistoriallisen arvon huomiointi ei toteutuisi.

Kehasillan kustannukset ovat kokonaisuudessaan noin 550 000 euroa. Itse kehasillan
osuus on tasta vain 350 000 euroa. Sijainti aivan jarven tuntumassa, rakennuttamiselle
riittdmattdmien vaylien varressa, aiheuttaa merkittavia lisdkustannuksia. Pumppaamo,
vayla, tydnaikaiset vaylat, geotekniikka, ratatydt ja kuivatus aiheuttavat yhteensa 200
000 euron kustannukset. Tama kustannusarvio ei sisélla kehasillan huolto-, yllapito- tai
uusimiskustannuksia sen elinkaaren aikana.

Toteutuessaan kehasilta palvelisi vain yhden kiinteiston kayttdjia. Kaikki kartanoalueen
asukkaat ja vuokralaisetkin huomioiden kayttajamaarat ovat hyvin pienid. Potentiaaliset
Pirkanmaan maakuntamuseon jarjestamat yleisdkierrokset kartanoalueella korostavat
entisestadn tarvetta esteettdmalle ja turvalliselle likennejarjestelylle. Jotta alikulkukay-
tava olisi toteutuskelpoinen ja kustannustehokas, tulisi sen palvella merkittavampaa
kayttajamaaraa ja korvata useampia tasoristeyksia.

Alikulkukaytavan toteuttaminen ei ole kannattavaa huomioiden kayttajamaarat, laheiset
paremmin varustellut tasoristeykset, kustannuksia nostavat pohjaolosuhteet seké RKY-
alueella toimimiseen liittyvat haasteet. Metsanvartijan tasoristeyksen poistamiseen erita-
sojarjestelylla ei ole edellytyksia.

Vaylaviraston ohjeen mukainen minimikorkeus kevyen liikenteen alikulkuyhteydelle on
2,4 metrid. Padllysrakenteet ja kannen paksuus huomioiden ei tatéd minimikorkeutta
voida saavuttaa ilman, ettd vaylan tasaus on jarven pinnan alapuolella. Edelld mainittu
minimikorkeus huomioi jo, etta kohteen ei tarvitse olla nhormaalin kunnossapitokaluston
saavutettavissa. Erityistapauksissa alikulkukorkeus voidaan laskea 2,2 metriin. Vaihtoeh-
toselvityksen kuvan 1 mitoista nahdaan, etta 0,20 metria ei riittdisi nostamaan vaylan
tasausta jarven pinnan ylapuolelle.

Alikulkua ei voida pitaa riistakdytdavana. Riistakaytavan ensisijainen tarkoitus on ottaa
huomioon uhanalaisten lajien liikkumisen edistaminen. Alikulut tai vihersillat sijoitetaan
eldinten luonnostaan kayttamille kulkureiteille. Metsanvartijan tasoristeyksen |ahiympa-
ristdssa alueen eldimistd pystyy hyodyntamaan radan yli likkuessaan koko rataa seka
Vasikkahaan ja Kesé@niementien tasoristeyksid. Rataa ei ole aidattu talla alueella eika ra-
tasuunnitelmassa ole tallaista esitetty.

Kuloveden ja Kauniaistenlahden kohteessa kyseessa on ratasilta, jota pienveneet hyo-
dyntavat veneliikenteeseen jarvelld. Metsanvartijan tasoristeyksen paikalle ei ole tar-
vetta rakentaa ratasiltaa eika Kulovedesta ole tarvetta paasta pienveneella kiinteistolle.
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Vaihtoehto 3

Ratarumpu (km 215+997) on asennettu alueen kuivatustarpeisiin. Metsanvartijan taso-
risteyksen kohdalle ei ole talla hetkella tarvetta lisata kuivatusrakenteita kuten ratarum-
puja. Lahin seuraava ratarumpu sijaitsee Vasikkahaan tasoristeyksen laheisyydessa.

Vaylavirasto maarittelee ratarummuiksi rautatien alittavat silta- tai putkimaiset raken-
teet, jonka halkaisija on alle 2 metria (Vaylaviraston ohjeita 93/2023). Tata suuremmat
rakenteet ovat siltoja. Muistuttajan vaatima rumpu, jonka halkaisija olisi 2 metria, luoki-
teltaisiin sillaksi. Vaylaviraston ohjeiden mukaan minimikorkeus kevyen liikenteen alikul-
kuyhteydelle on 2,4 metria. Alle 2,4 m korkeaa siltaa ei voida rakentaa kevyen liikenteen
yhteydeksi. Sillan ainoa kayttétarkoitus tassa tapauksessa olisi yhden kiinteiston kaytta-
jien ohjaaminen sillan kautta rantaan, jolloin se luokiteltaisiin kevyen liikenteen sillaksi.
Alikulkusillan rakentaminen yhden kiinteiston kayttajien tarpeisiin ei ole yhteiskuntata-
loudellisesti jarkevaa.

Alueen pohjaolosuhteet ovat haastavat sillan rakentamiselle. Silta vaatisi perustukset
tukipaalujen varaan seka tuentaratkaisut, kuten tukiseinat. Sijainti aivan jarven tuntu-
massa, rakennuttamiselle riittamattdmien vaylien varressa, aiheuttaa merkittavia lisa-
kustannuksia, jotka muodostuvat mm. pumppaamosta, vaylastd, tyonaikaisista vaylista,
geotekniikasta, ratatdista ja kuivatuksesta.

Pohjaolosuhteet huomioiden sillan toteuttaminen edellyttaisi suuria maaleikkauksia Kul-
jun kartanon alueella. Myds raskaiden ajoneuvojen kulku rakentamisen aikana seka sil-

lan huolto- ja kunnostustoimenpiteet rakentamisen jalkeen tapahtuisivat kartanon pihan
kautta, jolloin alueen kulttuurihistoriallisen arvon huomiointi ei toteutuisi.

Lausunnot

Nokian kaupunki on ilmoittanut, etta

Kuljun kartanon alue on valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd. Tam-
pereen Kokemden valinen ratayhteys valmistui vuonna 1894, jolloin risteamatdn yhteys
kartanon padrakennukselta rantaan laivalaiturille muuttui tasoristeykseksi. Metsanvarti-
jan tasoristeyksessa poistuu nyt liikkenneyhteys rantaan ja tasoristeys. Korvaava turvalli-
sempi kulkuyhteys ohjataan jommankumman lahimman tasoristeyksen kautta.

Hankkeen vaikutuksia ovat liikenneturvallisuuden parantuminen, liikenteen kiertohaitta ja
lapikulkuliikenne, vaylien hallinnolliset muutokset, kiinteistéille tulevat muutokset tienhoi-
tokustannuksissa seka maanlunastukset.

Ratasuunnitelma pyritéan saamaan lainvoimaiseksi vuoden 2022 lopussa Toteutuksen ai-
kataulusta ei ole viela lopullista paatdsta, mutta alustavasti rakentamisen aloitus ajoittuu
vuodelle 2023.
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Nokian kaupungin Ranta-alueiden osayleiskaavassa radan pohjoispuoleinen maatilojen ta-
louskeskuksen alue on varustettu lisdmerkinnalld /s Alue jolla ymparistd sailytetaan. Ra-
dan etelapuolinen alue on varustettu merkinnalla MY -1 Maa- ja metsatalousvaltainen
alue, jolla on ympadristdarvoja: Alueella on maankaytté- ja rakennus- tai maa-aineslain-
saadanndén mukaisia maisemallisia tai kulttuuriarvoja. Alueella sallitaan maa- ja metsata-
louteen liittyva rakentaminen seka haja-asutuksen muodostaminen. Asutusta ei saa sijoit-
taa 150 m lahemmaksi keskiveden korkeuden mukaista rantaviivaa.

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 osoittaa alueella seuraavat merkinnat:

Tampere—Pori padrata.

Maakunnallisesti arvokas Pyhajarven - Nokianvirran - Kuloveden maisema-alue. Merkin-
nalld osoitetaan valtakunnallisiksi esitetyt, maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
(Ma) seka maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (Mam).

Suunnittelumaardys: Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, rakentamisessa ja
kaytossa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat kulttuu-
riymparistdjen ja luonnonperinndn arvot sdilyvat. Avointen maisematilojen sailymiseen ja
uusien rakennuspaikkojen sijaintiin on kiinnitettava erityistd huomiota. Maisema-alueiden
kanssa padllekkaiset maakunnallisesti arvokkaat kulttuurimaisemat on esitetty kaava-
selostuksen liitekartalla "Kulttuurimaisemat”.

Valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparisté Kauniaisten ja Kuljun karta-
not. Merkinndilla osoitetaan valtakunnallisesti merkittavat rakennetun kulttuuriympariston
alueet (RKY 2009). Kohdemerkinnalld osoitetaan sellaiset alueet, joiden osoittamiseen ei
maakuntakaavan mittakaavan vuoksi ole tarkoituksenmukaista kayttaa aluevarausmerkin-
tda. RK-merkinnalla osoitetaan karttateknisista syista erillisilla kartoilla esitetyt arvokkaat
rakennetut kulttuuriymparistét. Valtakunnallisesti merkittavat historialliset tienlinjaukset
osoitetaan vht-viivamerkinnalla

Suunnittelumaaradys: Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, rakentamisessa ja
kaytdssa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistéjen arvot
sailyvat. Uusi rakentaminen on sopeutettava alueen kulttuuriympariston ominaispiirteisiin
ja ajalliseen kerroksellisuuteen.

Alueella ei ole asemakaavaa eika alueella ole vireilla kaavavalmistelua.

Tieyhteys kartanolta laiturille on maastollisesti muuttunut alkuperdisestd muusta maas-
tosta korotetulla ratapenkalla jo vuonna 1894. Vaikka tasoristeys nyt poistetaan ja liikkenne
siirretaan toisaalle, suora visuaalinen yhteys kartanolta laiturille sdilyy. Koska hanke ei ole
maakuntakaavan eika yleiskaavan vastainen ja toimenpide edistda Nokia—Pori paaradan
junaliikennetta ja ennen kaikkea sen liikenneturvallisuutta, hanketta voidaan puoltaa.

Kaupunkikehityslautakunta esittaa lausuntonaan Vaylavirastolle, ettd Nokian kaupungilla
ei ole asiaan huomauttamista.

Vaylavirastolla ei ole huomauttamista Nokian kaupungin antamaan lausuntoon.
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Pirkanmaan liitto on ilmoittanut, ettd suunnitelma on maakuntakaavan mukainen ja
suunnitelman maininta hyvaksytystda maakuntakaavasta (kokonaiskaava hyvaksymispvm.
27.3.2017) on oikein. Pirkanmaan liitolla ei ole tarvetta lausua asiasta.

Vaylavirastolla ei ole huomauttamista Pirkanmaan liiton jattamaan lausuntoon
Pirkanmaan maakuntamuseo on ilmoittanut, etta

1. Rakennettu ymparistd ja maisema

Suunnitelma-alue on asemakaavoittamaton. Alueella on voimassa vuonna 2001 hyvak-
sytty Nokian ranta-alueiden osayleiskaava, jonka lukuisat Kuljun kartanon pihapiiriin ja
ymparoiville peltoalueille kohdistuvat kulttuuriymparistén arvojen vaalimiseen tahtaavat
kaavamaaraykset kertovat, ettéd paikan kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot ovat
poikkeuksellisen merkittavat.

Lisaksi alueella on voimassa vuonna 2017 hyvaksytty Pirkanmaan maakuntakaava 2040,
jossa Kuljun kartanon alue on osoitettu osaksi valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua
kulttuuriymparistéa nimeltdan Kauniaisten ja Kuljen kartanot (peruste: Museoviraston
RKY-inventointi 2009) seka osaksi maakunnallisesti arvokasta Pyhdjarven-Nokianvirran-
Kuloveden kulttuurimaisemaa (peruste: Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaiden mai-
sema-alueiden paivitysinventointi: ehdotus maakunnallisiksi maisema-alueiksi 2013, Pir-
kanmaan liitto). RKY-aluetta koskee suunnittelumaardys, jonka mukaan "Alueen yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa, rakentamisessa ja kdytossa on varmistettava, etta valta-
kunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistojen arvot sailyvét. Uusi rakentaminen on so-
peuduttava alueen kulttuuriympariston ominaispiirteisiin ja ajalliseen kerroksellisuuteen. "
RKY-alueita koskevat valtioneuvoston paatdkselld maankdytté- ja rakennuslain
(132/1999) valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet.

Vanhan kylaasutuksen paikalle 1600-luvulla muodostuneen Kuljun kartanon sijoituspaikan
valintaan on keskeisesti vaikuttanut lammin eteldinen rinne seka yhteys vesistéon. Vii-
meistdan 1800-luvun alkupuolelta asti Kuljun kartanoa on ympardinyt istutettu ja hoidettu
puistoalue, jonka sommitelma on englantilaistyylinen ja tiukan aksiaalinen: kartanolle joh-
taa puukuja pohjoisesta Kuljuntietd ja samaa linjaa jatkaa kartanon paarakennukselta
eteldadn johtava kulkuvayld, joka paattyy Kuloveteen pistdvélle niemeen ja sen padssa
olevalla laiturille. Laituri on ollut aktiivisessa kaytdssa laivalaiturina. Sieltd on mm. kuljettu
suoniemen kirkolle. Poikittaisakselin télle vaylalle muodostaa ita-lansisuuntainen karta-
nolta talouspihalle johtava tie.

Rautatien rakentaminen 1890-luvulla kartanon ja rannan valiin on muuttanut alueen mai-
semaa merkittavasti ja heikentdanyt kartanon ja rannan valistd yhteytta. Metsanvartijan
ylikulku on kuitenkin mahdollistanut kulun rantaan ja yhteyden seka puistoakselin osittai-
sen sailymisen. Ranta-alue, niemi ja laituri sekd maisema jarvelle ovat keskeisid ominais-
piirteita Kuljun kartanokokonaisuudelle. Vaikka laituri ei enaa ole laivaliikenteen kaytdssa,
sita kuitenkin yha kdytetaan uima- ja venelaiturina ja rantaa hoidetaan pitamalla se kas-
villisuudesta avoimena.
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Ratasuunnitelman mukaan Metsanvartijan tasoristeys ja ratapenkalle johtavat portaat pu-
rettaisiin ja yhteys kartanolta rantaan toteutettaisiin rakentamalla puutarhasta itaan, ra-
dan pohjoispuolelle uusi Vasikkahaan tasoristeykselle vieva tielinja (Y1J) seka radan ete-
lapuolelle olemassa olevan tielinjan (Y6) jatkoksi kohti lantta ja rantaa vieva tielinja (Y2).
Ratasuunnitelmaselostuksen vaikutustenarvioinnissa (luku 5.6, s.22) hankkeen vaikutuk-
sia kulttuuriarvoihin, maisemaan ja taajamakuvaan luonnehditaan vahaisiksi.

Pirkanmaan maakuntamuseo katsoo, etta ylikulun poistaminen ja sen korvaamiseksi to-
teutettava vaihtoehto olemassa olevien ja uusien hankkeessa rakennettavien tieyhteyk-
sien kautta heikentaisivat merkittavasti kartanon ja rannan valista yhteytta, alueen histo-
riallista kertovuutta ja ymmarrettavyytta seka kartanon puistohistoriallisia arvoja katkai-
semalla pysyvasti suoraan kartanolta rantaan vievan puistoakselin. Tama tulisi tuoda sel-
keadsti esiin hankkeen vaikutustenarvioinnissa.

Aineistossa mukana olevan vaihtoehtoselvityksen sivulla 1 todetaan virheellisesti, etta Pir-
kanmaan maakuntakaavan perusteella Kuljun kartano pihapiireineen olisi maakunnalli-
sesti arvokas RKY-alue (rakennettu kulttuuriymparist6). Kuljun kartano on osa valtakun-
nallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéa ja maakunnallisesti arvokasta mai-
sema-aluetta. Tama tulisi korjata aineistoon. Toiseksi vaihtoehtoselvityksessa mainitaan
kaytetyn lahteena Tampereen seutukaavaliiton vuonna julkaistua 1990 selvitysta Pirkan-
maan Kulttuurihistorialliset kohteet. Pirkanmaan maakuntamuseo huomauttaa, ettd lah-
teena tulisi mainitun ikddantyneen julkaisun sijaan tai rinnalla kdyttaa ajantasaisia selvityk-
sid, joihin myds voimassa olevan maakuntakaavan suojeluun tédhtaavat suunnittelumaa-
raykset perustuvat.

Pirkanmaan maakuntamuseo esittaa vield tutkittavaksi vaihtoehtoselvityksessa esitettya
radan alittavaa massiivista esteetdntd alikulkukdytavaa/kehasiltaa maltillisempaa ja kool-
taan pienempada vaihtoehtoa (esim. putkisiltaa) tai muita nykyisen ylikulun turvallisuutta
parantavia vaihtoehtoja (esim. liikennevalot ja/tai automaattiportit). Alueen poikkeuksel-
lisen merkittavien kulttuurihistoriallisten arvojen vuoksi tulisi tutkia ratkaisuja avoimesti ja
tarvittaessa esteettémyys- ja minimikorkeuksista ja muista vallitsevista ohjeista poiketen.

2. Arkeologinen kulttuuriperint®

Arkeologisen kulttuuriperinnén osalta maakuntamuseo toteaa, ettd suunnitelma-alueella
ei ole tehty arkeologista inventointia ja suunnitelmien lahtétietoja voidaan siten pitaa
puutteellisena. Suunnitelmassa ei ole mainittu valittdmasti alueen pohjoispuolella sijaitse-
vaa arkeologista kohdetta - Kuljen historiallisista asuinpaikka, joka on tallennettu muinais-
jaannosrekisteriin mahdollisena muinaisjaannéksena (mj-tunnus 1000043934). Kuljun
ralssitila, joka oli Yla-Satakunnan kihlakunnantuomari Pentti Lydekenpojan asuinkartanon
Penttilan sivutila, mainitaan arkistolahteissa jo vuonna 1460. 1500-luvulla Kuljun kyldan
kuului yhteensa 5-6 taloa ja se muodosti oman jakokuntansa. Kaikki kylan talot yhdistet-
tiin 1600-luvulla Kuljen sateriksi. Vanhimpien karttojen mukaan saterin padrakennus si-
jaitsi viimeistaan 1700-luvun alkupuolella samalla alueella kuin nykyinen Kuljun tilakeskus.
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Lahimmat tunnetut esihistorialliset muinaisjaannokset, kivikautiset asuinpaikat Kulju 3 ja
Kesaniemi 1 sijaitsevat vain n. 300-500 m etdisyydella suunnittelualueelta Kuloveden ran-
noilla. My6s yksi suunnitelman mukaan rakennettavista uusista teista sijoittuu rannalle
(Y2), ja sen aluetta voidaan pitdaa potentiaalisena samantyyppisten muinaisjaanndsten,
kivikautisten asuinpaikkojen, ldytymisen kannalta. Maakuntamuseo esittad, ettd mikali
hanke etenee uuden tielinjan sisaltdvan vaihtoehdon mukaisesti, suoritetaan suunnitellun
yksityistien Y2 alueen arkeologinen inventointi ennen hankesuunnitelmien hyvaksymista
toteutukseen.

Arkeologisia inventointeja voidaan tehda vain lumettomissa olosuhteissa, sulan maan ai-
kana. Tutkimuksissa tulee noudattaa Suomen arkeologisten kenttdtdiden laatuohjetta
(2020) ja muita Museoviraston ohjeita. Arkeologisen tutkimuksen tekijan tulee toimittaa
raportti digitaalisena arviointia varten maakuntamuseolle. Arvioinnissa varmistetaan, etta
tutkimus vastaa sille asetettuja tavoitteita ja laatuvaatimuksia.

Raportti toimitetaan arvioinnin jalkeen Museovirastoon, jossa se tallennetaan sahkdiseen
asianhallintajarjestelmaan ja julkaistaan palvelussa https://asiat.museovirasto.fi/. Tutki-
musraporttien tiedot tallennetaan myds muinaisjaanndsrekisteriin, jonka tietoja voi selata
kaikille avoimessa Kulttuuriymparistdn palveluikkunassa www.kyppi.fi. Verkossa julkais-
tava tutkimusraportti ei saa sisaltaa yksityishenkildiden henkilttietoja, esim. maaomista-
jien nimia tai osoitteita. Raportin liséksi museolle on toimitettava kohteiden sijaintitiedot
ja rajaukset digitaalisena paikkatietomuodossa.

Maakuntamuseo esittda, etta suunnitelma-aineistoa tdydennetaan vield edella mainituilta
osin ja toimitetaan Pirkanmaan maakuntamuseoon nahtdville. Mahdolliseen ratasuunni-
telman hyvaksymispaatdkseen tulee sisallyttda tarvittavat arkeologiset kulttuuriperinnén
huomioonottamisen varmistavat ehdot. Paatds valitusosoituksineen on toimitettava maa-
kuntamuseoon.

Vaylavirasto toteaa, etta
1. Rakennettu ymparistd ja maisema

Hankkeen vaikutustenarviointia on tdydennetty ratasuunnitelmaselostukseen. Vaihtoeh-
toselvitys on korjattu ja kdytetty ajantasaista ldhtdaineistoa. Vaylaviraston asettamista
esteettomyys- ja minimikorjausohjeista ei voida poiketa, jonka vuoksi pienempi vaihto-
ehto alikulkukaytavaksi/kehasillaksi on mahdotonta toteuttaa. Tama asia on tutkittu rata-
suunnitelmaa laadittaessa, vaihtoehtovertailu on ratasuunnitelman informatiivisessa ai-
neistossa C, tutkitut vaihtoehdot.

Rautatien rakentaminen kartanon ja rannan valiin on muuttanut maisemaa merkittavasti
jo 1890-luvulla. Kartanon ja rannan valinen yhteys on rautatien rakentamisen vuoksi hei-
kentynyt ja alueen puistohistorialliset arvot seka alueen historiallinen kerrottavuus ja ym-
marrettavyys on vahentynyt rautatien katkaistessa alueen.
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Nykyiselldan kartanoa ymparéi istutettu ja hoidettu puisto, joka paattyy rataan kuusiai-
tana, rajaten kartanon alueen omaksi hoidetuksi kokonaisuudekseen. Kuusiaidan lapi kul-
kee kapea polku, jota pitkin kulkuyhteys rantaan on sailynyt.

Metsdnvartijan tasoristeyksen poistamisen ja Kesaniemen tasoristeyksen parantamisen
vaikutukset maisemaan ja taajamakuvaan syntyvat kartanon ja rannan valisen suoran
kulkuyhteyden katkeamisen my6ta. Huomioiden rautatien rakentamisesta 1890-luvulla
syntyneet alueen maisemakuvan muutokset, kartanon ja rannan valisen suoran yhteyden
lopullisesta katkaisusta syntyvia vaikutuksia maisemaan voidaan pitda vahaisina.

Uusi tieyhteys on suunniteltu rakennettavaksi myotdillen kartanon puistomaista aluetta,
jotta vaikutukset maisemaan pysyvat mahdollisimman pienind. Kesaniementien tasoris-
teykseen lisatadn puolipuomilaitos, mika lisaa pylvaita ja rakenteita tien ja radan risteys-
kohtaan. Merkittavia kielteisia vaikutuksia valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkai-
siin kulttuuriymparistéihin ei kohdistu.

Metsdnvartijan tasoristeyksen poistamisen ja Kesdaniemen tasoristeyksen parantamisen
vaikutukset alueen luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistdon ovat vahaiset, koska toimen-
piteet ovat pienet. Hankkeessa rakennetaan kaksi kevytrakenteista, sorapaallysteista yk-
sityistietd, joiden yhteispituus on noin 500 metrid. Yksityistie Y1J kulkee nykyisen pellon
reunassa, jossa kasvillisuuden maara on vahainen. Yksityistie Y2 on kapea ja kulkee paa-
luvalilld 0-80 entisen tieuran kohdalla. Lisdksi parannetaan Kesaniemen tasoristeyksen
nykyista yksityistietd (Y3) noin 130 metrin matkalla.

2. Arkeologinen kulttuuriperint®

Suunnitelmaa on tdydennetty tekemalld alueelle arkeologinen selvitys. Maastotyét suori-
tettiin 16.5.2023 ja lopullinen raportti valmistui syyskuussa 2023. Kivikautiseen tai muu-
hun esihistorialliseen toimintaa liittyvia havaintoja ei selvitysalueella tehty. Selvitys on li-
satty lahtdtietoon ja selvitysraportti on toimitettu Pirkanmaan maakuntamuseolle kom-
mentoitavaksi 6.7.2023. Museo on hyvaksynyt sen 4.9.2023. Raportin havainnoista ei ole
museolla ollut huomautettavaa.

Pirkanmaan ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat -vastuualueelta on
pyydetty lausuntoa, mutta sita ei ole toimitettu.
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