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TIIVISTELMA

Lahtékohdat ja ongelmat

Valtatie 12 on merkittava ita-lansi suuntainen tieyhteys valilla Rauma-Tampere-Lahti-Kouvola. Alue-
varaussuunnitelman suunnittelualue (7,5 km) koskee valtatietd 12 Nokian kohdalla.

Aluevaraussuunnitelman lahtékohtana oli valtatien 12 paavaylaverkon palvelutasotavoitteet
seka Nokian kaupungin kaavoitustarpeet. Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman tavoit-
teissa paavaylaverkkoa priorisoidaan ja palvelutasoa kehitetdan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin
tarpeisiin alueilla, joissa liikennepalveluilla on erityisia kehittdmismahdollisuuksia.

Valtatien likennem&ara suunnittelujaksolla vaihtelee valilla 9000-15 000 ajon/vrk (KVL 2019).
Raskaan liikenteen maéara on noin 700 ajon/vrk eli n. 5-7 %. Liikennevirta painottuu vahvasti Tam-
pereen suuntaan.

Tutkitut vaihtoehdot

Suunnittelutydn yhteydessa tutkittiin ja vertailtiin eritasoliittymavaihtoehtoja Viholassa ja Kahtalam-
min kohdalla. Vaihtoehtotarkastelujen painopisteené oli eritasoliittymien toimivuus ja toteutettavuus.

Ratkaisuehdotus

Valtatie 12 levennetaan nykyisella paikallaan keskikaiteelliseksi 2+2 -kaistaiseksi tieksi. Nopeusra-
joitus tulee olemaan koko osuudella 80 km/h.

Suunnittelujakson itdpaahan tehdéaan uusi eritasoliittyma, jonka myoéta Sorvantien tasoliittyma
voidaan poistaa valtatielta.

Valtatien poikkileikkauksen ja liittymajarjestelyjen parantamisen liséksi suunnitelmassa esite-
tdan valtatien suuntaiset jalankulku- ja pyorailyvaylat, linja-autopysékit sekd melusuojaukset.

Keskeiset vaikutukset

Ty6ssa on madritelty valtatien 12 suunnitteluosuuden parantamistoimenpiteet ja niiden aluevarauk-
set kaavoitusta varten, jolloin tydn keskeinen tavoite tayttyy. Lisaksi tyon yhteydessa varmistetaan
valtatien ja sen liittymien liikenteellinen toimivuus ennustetilanteessa. Valtatien 12 toimenpiteet pa-
rantavat likenneturvallisuutta suunnittelujaksolla, kun keskikaiteen rakentamisen myota kohtaamis-
onnettomuudet poistuvat seka suistumisonnettomuuden vahenevat.

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma toimii yleis- ja asemakaavoitustdiden taustamateriaalina ja se kasitellaan
kaavoitusprosessin yhteydessa. Suunnitelmassa esitettyja periaateratkaisuja tarkennetaan tiesuun-
nitelman laatimisen yhteydessa sekd asemakaavoituksessa ja katusuunnittelussa. Hankkeen kus-
tannusarviota tarkennetaan ja kustannusjaosta neuvotellaan jatkosuunnittelun aikana suunnittelun
tarkentuessa.

On todenné&kadistd, ettéd toimenpiteita ei toteuteta yhten& hankekokonaisuutena, vaan paranta-
mistoimenpiteita edistetdéan kohdekohtaisesti maankayton kasvun rinnalla.



ALKUSANAT

Valtatie 12 on merkittava itd-lansi suuntainen tieyhteys valilla Rauma-Tampere-Lahti-Kouvola, joka
jatkuu Kouvolasta valtatiena 6 kohti Lappeenrantaa. Valtatie 12 kuuluu kokonaisuudessaan liikenne-
ja viestintaministerion asetuksen (933/2018) mukaiseen maanteiden paavaylaverkkoon. Suunnitte-
lualue on noin 7,5 km osuus Nokian kohdalla valilla Kahtalammi — Maatiala. Suunnittelujakso sijoit-
tuu likim&arin tieosoitteiden 12/124/600 — 12/25/3500 valille.

Aluevaraussuunnitelman paaasiallinen tarkoitus on tuottaa tilantarpeet Nokian kaupungin kaa-
voitusta varten. Aluevaraussuunnitelma ei ole lakisdateinen suunnitelma eiké erillistd hyvaksymis-
menettelya tarvita, vaan tien sijainti ja vaikutukset ratkaistaan tulevissa kaavaprosesseissa. Kun
hankkeen toteuttaminen on ajankohtaista, on laadittava liikennejarjestelmastéa ja maanteista anne-
tun lain (503/2004) mukainen yleis- tai tiesuunnitelma, joiden tulee perustua maankaytto- ja raken-
nuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttoon on selvitetty.

Suunnittelutyén aikana on pidetty hankkeesta virtuaalinen esittelytilaisuus alueen asukkaille.
Tilaisuus pidettiin 11.03.2021 ja siihen osallistui n. 80 henkil6d. Asukkaat ovat ottaneet erityisesti
kantaa Kahtalammin uuden eritasoliittyman sijaintiin seka ajoneuvoliikenteen meluun.

Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin lokakuussa 2020 ja se valmistui marraskuussa 2021.
Suunnitelman tilaajana on ollut Pirkanmaan ELY -keskus, jonka yhteyshenkilona on toiminut projek-
tipaallikkd Minna Huttunen. Aluevaraussuunnitelman ohjauksesta ja paatoksenteosta on vastannut
hankeryhmaé, johon kuuluivat:

Pirkanmaan ELY-keskus
Harri Vitikka Pirkanmaan ELY-keskus

Suvi Vainio Pirkanmaan ELY-keskus
Elisa Sanasvuori (19.3.21 alkaen) Vaylavirasto
Kari Stenlund Nokian kaupunki

Johanna Fingerroos Nokian kaupunki
Jussi Pesonen Nokian kaupunki

Juha Paattakainen Nokian kaupunki

Ruut-Maaria Rissanen Pirkanmaan liitto

Minna Huttunen

Konsulttina on toiminut Finnmap InfraOy, jossa projektipaallikkond on toiminut Taneli Nissinen, tie-
suunnittelijana Jan-Erik Berg, liikkennesuunnittelijana ja projektisihteerind Lee Aalam, ymparisto-
suunnittelijana Jaana Katajalehto, siltasuunnittelijana Niko Sauna-aho ja geosuunnittelijana Noora
Hulkkonen. Alikonsultteina on liikenne-ennusteen ja hankearvioinnin osalta toiminut FLOU Oy:sta
Taina Haapamaki ja Tuomo Lapp seka meluselvityksen osalta Promethor Oy:sta Tero Virjonen.

Tampereella marraskuussa 2021

Pirkanmaan ELY-keskus Nokian kaupunki

Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue



1 Lahtokohdat

1.1 TyOn tausta ja tavoitteet

Aluevaraussuunnitelmassa on méaritetty Nokian kaupungin alueella Ketolanmé&en, Viholan, Viikin ja
Maatialan kohdalla valtatien 12 ennustetilanteen tavoitetasoa vastaavat vaylaratkaisut ja niiden ti-
lantarpeet. Aluevarauksen maarittdminen tehddan mm. Nokian kaupungin maankayton suunnittelua
ja tien lahialueelle rakentamista varten. Valtatiella tavoiteltava palvelutaso on maaritetty valtakun-
nallisessa paavaylaasetuksessa. Selvityksessa on verrattu maaritettyja palvelutasotavoitteita nykyi-
seen palvelutasoon ja sen ennustettuun kehitykseen, ja osoitettu tiejaksot ja yksittéiset kohteet, joi-
hin liittyy tiettyyn palvelutasotekijaan parannustarvetta.

1.2 Suunnittelualue ja valtatien liikenteellinen merkitys

Valtatie 12 on merkittava ita-lansi suuntainen tieyhteys valilla Rauma-Tampere-Lahti-Kouvola ja jat-
kuu Kouvolasta valtatiend 6 kohti Lappeenrantaa. Valtatie 12 on suunnittelualueella paavaylaase-
tuksen mukainen palvelutasoluokan | vayla. Suunnittelualue on noin 7,5 km osuus Nokian kohdalla
valilla Kahtalammi — Maatiala. Suunnittelujakso sijoittuu likimaarin tieosoitteiden 12/124/600 —
12/25/3500 vélille.

Valtatie 12 kuuluu kokonaisuudessaan maanteiden paavaylaverkkoon. Valtakunnallisen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman tavoitteissa paavaylaverkkoa priorisoidaan ja palvelutasoa kehitetaan
elinkeinoelaman ja tydssakaynnin tarpeisiin alueilla, joissa likennepalveluilla on erityisia kehitta-
mismahdollisuuksia.

Tavoitetilanteessa valtatie 12 on suunnitteluosuudella palvelutasoluokan | mukainen paavayla.
Tason | paavaylilla tienpitajan on turvattava pitkamatkaisen liikkenteen hyva ja tasainen matkano-
peus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h. Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohi-
tusmahdollisuuksia saanndllisin valein. Tason | paavaylilla littymien maaran on oltava rajoitettua.
Liittymien on oltava sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikkennetta. Tienpitaja
voi poiketa edella kerrotusta nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ymparis-
toon ja maankayttdon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitdjan on
kuitenkin paatosta tehdessaan huomioitava pitkinmatkaisen liikkenteen mahdollisimman ennakoita-
van ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla.

Suunnittelualueella tavoitteiden asettelua ohjaa myos se, etté tiejakso kulkee padosin rakennetussa
kaupunkiympéristdssa ja halkoo rakennettua taajamaa. Tavoitteiden mukaisesta nopeustasosta on
nykytilanteessa jouduttu tinkimaan erityisesti liikenneturvallisuuden takia. Ympardiva maankayttd

(melu) ja mahdolliset kulttuurihistorialliset arvot taytyy ottaa suunnittelussa huomioon ja ne saattavat
vaikuttaa tavoiteltavaan tilanteeseen.
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Kuva 1 Suunnittelualue (Lahde: Nokian paikkatietopalvelu)

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Suunnittelun lahtékohtien maarittely pohjautuu suurelta osin Liikenne- ja viestintaministerion ase-
tukseen maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta sekd Pirkanmaan maakun-
takaavassa 2040 esitettyihin tiejakson kehittdmistavoitteisiin. Suunnittelun lahtékohtien maaritte-
lysséd on huomioitu valtioneuvoston 15.4.2021 hyvaksyma vuosien 2021-2032 valtakunnallisen lii-
kennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet, Lansi-Suomen liikennestrategia, Pirkanmaan ja Satakun-
nan liikkennejarjestelmésuunnitelmat, Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 seka
valtion ja Tampereen kaupunkiseudun valinen maankayton, asumisen ja liikenteen sopimus 2020 —
2023.

Aluevaraussuunnittelua on tehty rinnakkain Nokian kaupungin maankayton suunnittelun
kanssa. Tyo palvelee Nokian kaupungin vireilla olevia kaavahankkeita mm. Nokian 14. kaupungin-
osan, Viholan alueella. Vireilla olevia asemakaavoja on esitetty luvussa 2.

Suunnitteluosuuden liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu vuoden 2011 tydssa "Tampereen
sisdantulovaylien liikenteellinen tarkastelu Nokialla: Vtl11l ja Vt12”. Tydsséa ehdotettiin jatkettavaksi
"valtatien 12 nykyista 2-ajorataista keskikaiteellista nelikaistaista osuutta Maatialasta Kahtalammin
uuteen eritasoliittymaan, joka korvaisi Sorvantien nykyisellaan ongelmallisen tasoliittyman”.



2 Suunnittelualueen kuvaus

2.1 Maankaytto ja kaavoitus

Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava 2040, jonka Pirkanmaan maakunta-
valtuusto on hyvaksynyt 27.3.2017. Maakuntakaava tuli voimaan kuulutuksella 8.6.2017.

Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 (kuva 2) valtatie 12 valilla Maatiala-Kahtalammi on mer-
kitty merkittéavasti parannettavaksi valtatieksi suunnittelumaarayksella "valilla Maatiala-Kahtalammi
tulee varautua lisdkaistojen rakentamiseen”. Maakuntakaavassa on esitetty nykyiset Maatialan,
Viholan ja Kehon eritasoliittymat seka uusi eritasoliittyma Kahtalammin kohdalle suunnittelumaa-
rayksella "Maakuntakaavassa esitetty eritasoliittyma voidaan likennemaarien ja maankayton niin
salliessa ensi vaiheessa toteuttaa myds tasoliittymanda. Eritasoliittyman tarve ja toteuttamisen ajoi-
tus tulee varmistaa laheisyyteen sijoittuvan yksityiskohtaisemman maankaytén suunnittelun yhtey-
dessd”. Kahtalammin uuden eritasoliittym&n ja Harjuniityn alueen valille on merkitty tielikenteen
yhteystarve suunnittelumaarayksella "Maankaytén suunnittelulla tai rakentamisella ei saa estaa
varauksen mydhempaa suunnittelua ja toteuttamista. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee
tarkemmin tutkia tieyhteyden toteuttamistapa, sijainti ja liittyminen ymparéivaan maankayttéon.
Suunnittelussa tulee erityistd huomiota kiinnittdad luonto-, maisema- ja kulttuuriymparistéarvojen
sdilymiseen seké ulkoilureittien ja ekologisen verkoston kannalta tarkeiden viheryhteyksien jatku-
vuuden turvaamiseen”.

Teernijarven kohdalle tien molemmin puolin on merkitty virkistysalue, joka varaa alueen virkis-
tykseen ja ulkoiluun ja jonka suunnittelussa on turvattava virkistyskayttoedellytyksien sdilyminen ja
kehittaminen seka hyva saavutettavuus. Ulkoilureittiverkko on merkitty Teernijarveltd Kehon ja Vi-
holan kautta Viikiin asti. Reitin toteuttamisedellytykset tulee turvata osata toimivaa reitistéa. Kahta-
lammin eritasoliittyman itapuolelle on lisdksi merkitty viheryhteys, jonka suunnittelussa tulee maa-
rittad sen tarkempi sijainti ja varmistaa maastokaytavan riittava leveys. Alueen suunnittelussa on
kiinnitettava huomiota ympariston laatuun, alueen ominaisuuksiin ekologisen verkoston osana
seké merkitykseen luonnon monimuotoisuuden kannalta.

Suunnittelujaksolle sijoittuu Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 osoitettu "Viikin arkeologisen
perinnon ydinalue”, joka on maakunnallisesti merkittava laaja, yhtendinen arkeologisen perinndn
tihentymé&. Suunnittelumaarayksena alueella sijaitsevien muinaisjaanndsalueiden ja niiden lahialu-
eiden maankayttta, rakentamista ja hoitoa suunniteltaessa on kiinteiden muinaisjaannésten lisaksi
otettava huomioon muinaisjaénnésten suoja-alueet, maisemallinen sijainti ja mahdollinen liittymi-
nen arvokkaisiin maisema-alueisiin ja/tai kulttuuriympéristdihin.

Pyhajarven, Viikin ja Nokianvirran alueelle sijoittuu maakunnallisesti arvokkaaksi esitetty Pyhajar-
ven-Nokianvirran-Kuloveden maisema-alue. Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, raken-
tamisessa ja kaytdssa on varmistettava, ettd maakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistéjen ja
luonnonperinndn arvot sailyvat. Avointen maisematilojen sédilymiseen ja uusien rakennuspaikkojen
sijaintiin on kiinnitettava erityista huomioita.
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Kuva 2. Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta

Yleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa kaksi osayleiskaavaa, Keskustaajaman osayleiskaava 2010 ja
Ranta-alueiden osayleiskaava. Keskustaajaman 2010 osayleiskaava suunnittelualueella on esitetty
kuvassa 3. Osayleiskaavassa on esitetty uusi eritasoliittyma Kahtalammin kohdalle. Sorvantien liit-
tyma on poistettu osayleiskaavassa. Ranta-alueiden osayleiskaava suunnittelualueella on esitetty
kuvassa 4.

Osayleiskaavassa on nostettu esiin erityisia luonnonarvoja sisaltavia alueita (se), rauhoitettuja
luontokohteita (L) seka uhanalaisten kasvien esiintymisalueita (ul). Naista suunnittelualueella sijait-
sevat Kahtalammin alue ja Teernijarven itapaaty (se 13), Nuijasodan muistomerkkialue (ul 5), Py-
hajarven rantavythyke (ul 1) seka Maatialanlahti (se 3). Markluhdanlahti (se 2), Maatialan puistot
(L1) ja Maatialanharju (se 4) sijaitsevat hieman irrallaan suunnittelualueesta.

Viikin kartano ja kulttuurimaisema (sk 1-2) seka Nokian kirkko ja Maatialan pappila (sk 1-6) on
merkitty osayleiskaavassa kaupunkikuvallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi alueiksi.
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Kuva 4. Ote Ranta-alueiden osayleiskaavasta.

Kuva 5. Ote ajantasa-asemakaavasta
Asemakaavoitus

Suunnittelualue sijaitsee lahes kokonaan asemakaavoitetulla alueella. Asemakaavoittamattomia
alueita ovat valtatie ja sen etelapuoleinen alue Viikin kohdalla, Viholan liittyman ymparistd seka Kah-
talammin uuden eritasoliittyman ymparisto.

Nokian kaupungilla on vireilla Viholan liittyman ympéristossa kaksi asemakaavaa, jotka kytkey-
tyvét aluevaraussuunnitelmaan ja aluevaraussuunnitelmalla on maaritelty valtatien asettamia vaa-
timuksia asemakaavojen muutoksille.

Viholan liittyman pohjoispuolelle on laadittu kaava, Nuijamiestentie 17, jonka tavoitteena on 14.
(Vihola) kaupunginosa, korttelin 13 tontin 2 laajentaminen osoitteessa Nuijamiestentie 17 seka lii-
kennejarjestelyjen uudistaminen Nuijamiestentien ja VT 12 vélissa. Asemakaava on hyvaksytty
13.9.2021. Ote kaavaluonnoksesta on esitetty kuvassa 6.

Valtatien etelapuolelle on laadittu kaavaluonnos, Satama- ja kylpylaalue, Paratiisikatu 2, jonka
tavoitteena on Nokian Satama- ja kylpylaalueen osan kayttotarkoituksen muutos ja rakennusoikeu-
den nosto. Ote kaavaluonnoksesta on esitetty kuvassa 7.




Kuva 7. Ote asemakaavaluonnoksesta Satama- ja kylpylaalue, Paratiisikatu 2.

2.2 Nykyinen tie ja sen ominaisuudet

Valtatie 12 on Raumalta Tampereen ja Lahden kautta Kouvolaa kulkeva eteldisen Suomen tarkea
poikittaisreitti. Tie on padosin kaksikaistainen lukuun ottamatta Rauman, Tampereen, Lahden ja li-
tin/Kouvolan seuduilla sijaitsevia nelikaistaisia osuuksia. Nokian ja Tampereen valilla on noin 8 kilo-
metrin pituinen moottoritieosuus.

Suunnittelujaksolla valtatiella on kolme liittyma&4, joista Kehon ja Viholan liittyméat ovat erita-
soliittymia sekéa Sorvantien liittymé on tasoliittymda. Viholan liittymassa valtatiehen liitytd&n Nokian
kaupungin hallinnoimilla yksityistierampeilla, joista puuttuvat liittymiskaistat. Kehon eritasoliittyman
rampeista puuttuvat liittymiskaistat ja erkanemiskaistat ovat puutteelliset. Sorvan tasoliittyméan toi-
mivuudessa on puutteita nykytilanteessa. Ramppiliittymien jkp-ylitykset ovat suojateita. Suunnitte-
lujakso paattyy idassa Maatialan eritasoliittymaan, josta alkaa moottoritiejakso Tampereelle.

Ajoradan leveys suunnittelualueella on 7 metrid ja paallysteen leveys 8,5 metria. Nopeusrajoi-
tus on Kahtalammin ja Viholan valilla 70 km/h seka Viholan ja Maatialan valilla 80 km/h.

Tiejaksolla kulkee jalankulku- ja pydrailyvaylat paaosin molemmin puolin tietd. Suunnittelujak-
solla on nykyisin valtatiella kaukoliikenteen linja-autopysakit Sorvantien liittyméssa seka Viholan
alikulun yhteydessé suunnittelualueen keskivaiheilla.

2.3 Nykyinen liikenne

Suunnittelualueen keskimaarainen vuorokausilikennemaara vaihtelee valilla 9000-15 000 ajon/vrk
(KVL 2019). Kuvassa 8 on esitetty vuoden 2019 vuorokausilikenneméaarat. Raskaan lilkkenteen
maara on noin 700 ajon/vrk eli n. 5-7 %. Merkittava osa liikenteesta on paikallista ja seudullista
likennetta. Liikennevirta painottuu vahvasti Tampereen suuntaan.

Valtatie kuuluu suunnitteluosuudella erikoiskuljetusreittiin (kaide-SEKYV). Yhteysvali kuuluu val-
takunnalliseen varareitilliseen minimitieverkkoon.
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Kuva 8. Suunnittelualueen likennemaarat (KVL 2019).

2.4 Liikenne-ennuste

Ty6ssé on laadittu liikenne-ennuste aluevaraussuunnitelman ratkaisujen mitoittamisen ja vaikutus-
ten arvioinnin lahtokohdaksi. Valtatien liikenne-ennuste perustuu arvioinnissa valtakunnalliseen lii-
kenne-ennusteeseen valtatielle 12 valilla Nokia—Tampere. Ennusteen taustalla on kuntakohtai-
nen maankayttdennuste. Sivuvirtojen arvioinnissa, reittitarkasteluissa ja herkkyystarkasteluissa on
hyodynnetty Tampereen kaupunkiseudun liikenne-ennustemallia (TALLI). TALLI-mallin liikenne-en-
nusteen paivitys on tehty perustuen uusimpiin Nokian kaupungin toimittamiin aluekohtaisiin maan-
kayttdennusteisiin.

Liikenne-ennuste on tehty vuosille 2025 ja 2040. 2040 ennuste toimii aluevaraussuunnitelman
mitoituksen lahtokohtana. Ennustetut keskimaaraiset likennemaaréat vuorokauden aikana on esi-
tetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Ennustetut likennemaéarat vuosille 2025 ja 2040 (TALLI-malli).

2.5 Liikenneturvallisuus

Viiden vuoden aikana (2016-2020) tarkastelualueella on tapahtunut yhteensa 28 onnettomuutta,
joista henkilévahinko-onnettomuuksia on ollut 5 (18 %). Kuolemantapauksia tarkastelujaksolla on
yksi. Yleisimmét onnettomuustyypit ovat yksittaiset suistumisonnettomuudet (8 kpl) seka kohtaamis-
ja ristedmisonnettomuudet, joita molempia on tapahtunut 5 kappaletta. Tarkastelualueella ei ole voi-
makkaita onnettomuuskasaumia, joissa tietyn tyypin onnettomuus toistuisi. Onnettomuustiheys on
suurin Viholan ja Kehon liittymien ymparistdssa, joissa tapahtuneet 12 onnettomuutta koostuvat pe-
raénajoista, suistumisista, risteamisista seké polkupydraonnettomuuksista.
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Lahde: Tielikenneonnettomuustilasto 2016 — 2020, Here, Ramboll Finland Oy

Kuva 10. Liikenneonnettomuudet 2016 — 2020 (Lahde: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/)

2.6 Maapera ja pohjaolosuhteet

Suunnittelualueella maapera vaihtelee kallio- ja moreenialueista savipehmeikdlle, vesistéjen ran-
noilla on paikoin myds tayttdmaita. Kantavat kallio- ja moreenialueet sijaitsevat makien kohdalla ja
valialueet ovat maaperakartan mukaan liejuista savea.

Putaanvirran itdpuolella on tehty pohjatutkimuksia nykyisen valtatien 12 alueella vuosien 2005—
2007 valisena aikana. Pohjatutkimusten perusteella Putaanvirran ja Maatialanlahden valilla oleva
savikerros on matala ja savi sitkeaa. Savikerroksen alla on moreenia. Maatialanlahden itapuolella
maapera on pohjatutkimustenkin mukaan pehmeaa savea.
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Kuva 11 Maaperakartta (Lahde: Maankamara, GTK)

Pilaantuneet maa-alueet

Tunnetut pilaantuneiden maa-alueiden kohteet on esitetty Ymparistdarvojen yleiskartalla (liite nro 3-
2). Seuraavat Maaperéan tilan tietojarjestelman (MATTI) kohteet ovat suunnittelualueella:
-100316652, Sorvantie (kunnostettu)

-100316651, Nuijamiestentie (ei kunnostettu)

-100328279, Nuijamiestentie (ei kunnostettu)

-100332007, Paratiisikatu

-100332188, Nuottalahdentie

2.7 Vesistot, pohjavesialueet ja valuma-alueet

Vesistot

Tiejakso ylittdd suunnittelualueen suurimman jarven, Pyhajarven kahdesta kohtaa sillalla ja kulkee
jarven laheisyydessa Viikissa ja Maatialassa. Pyhajarvi on vesistdn keskusallas, josta vedet virtaa-
vat Nokianvirran kautta Kuloveteen ja edelleen Kokemaenjoen kautta Itamereen. Pyhajarven vedet
tulevat Tammerkosken kautta Nasijarvesta seka etelampaa Vanajaveden reitiltd. Pyhajarven pinta-
ala on 121,6 km?, valuma-alue 17 073 km2, pinnankorkeus 77,2 mpy (75,8-77,3) ja keskisyvyys 5,5
m. Jarvi on tarkea vedenhankintavesistd, jonka vedenlaatu on hyva. Pyhajarvi on sdanndstelty Me-
lon voimalaitospadolla Nokianvirran varrella.



Teernijarvi sijaitsee suunnittelualueen lansipdassa tiejakson pohjoispuolella. Jarven pinta-ala on
71,3 km?, pinnankorkeus 87,1 mpy ja pituus 2,1 km. Teernijarven vedenlaatu on tyydyttava. Teerni-
jarvesta on laskuoja Nokianvirtaan.

Kahtalammi on 1,5 hehtaarin kokoinen, 250 m pitkad ja matala lampi aivan valtatien varrella
suunnittelujakson lansipdéssa. Pinnantaso on 87,7 metrid. Lampi saa vetensa paéosin sen poh-
joispuoliselta peltolaaksolta tulevista kahdesta ojasta. Lammesta on laskuoja Teernijarveen.

Vihnusjarvi sijoittuu suunnittelualueen ulkopuolelle sen itdpaahan, Maatialanharjun taakse. Jar-
ven pinta-ala on 71 hehtaaria, pinnankorkeus 77,2 mpy ja pituus 2,5 km. Vihnusjarvi on tarkea ve-
denhankintavesisto, jossa sijaitsee pintavedenottamo. Vedenlaatu on hyva. Vihnusjarvesta on las-
kuoja Pyh&jarven Maatialanlahteen.

Nokianvirta on tiejakson suuntainen, 7 kilometrin pituinen jokijakso jyrkkérantaisessa kalliope-
ran murroslaaksossa Pyhajarven ja Kuloveden vélilla. Pyhdjarven vedet virtaavat Nokianvirrassa
paikoin vuolaasti, vaikkakin sen alkuperaiset kosket ovat jaaneet veden alle. Nokianvirran uomaa
on muokattu voimakkaasti 1900-luvulta l&htien. Nokianvirrassa sijaitseva, vuonna 1971 valmistu-
nut Melon voimalaitos on selked maamerkki ja ndkdalapaikka seka keskeinen vaelluseste, jonka
pudotuskorkeus on 19,7 metrid. Valtatie ylittda Nokianvirran ja Pyhajarven yhtyméakohdan, Putaan-
virran, Nokianvirran sillalla.

Pohjavesialueet

Suunnittelualueella ei sijaitse pohjavesialueita. Tiejakson itapaassa sijaitsee kuitenkin lahes suun-

nittelualueeseen rajautuva tarked vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue Maatialanharju (kuva
12).
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Kuva 12. Maatialanharjun pohjavesialue (Lédhde: Suomen Ympéaristokeskus).

Valuma-alueet

Suunnittelualueen vesistot kuuluvat Kokeméenjoen vesistbalueeseen. Pirkanmaan maakuntakaa-
vassa 2040 on maaritelty vesienhoidon erityisalueeksi Vanajaveden-Pyhajarven 1. jakovaiheen va-
luma-alue, joka kattaa pddosan suunnittelualueesta. Vesienhoidon erityisalueiksi todettujen vesis-
téjen lahivaluma-alueilla tulee yksityiskohtaisessa suunnittelussa kiinnittaa erityistd huomiota vesien
ekologista ja kemiallista tilaa heikentavien tekijdiden vahentamiseen.
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Pitkaniemi

Kuloveden la 35.132

Taivalkunta
Pyhéjérven la 35.211

Hydrografia
Keho Pirkkalankyla

Sotka Sionkyla

Kuva 13. Valuma-aluejako suunnittelualueella (Suomen Ymparistokeskus 2020).

Suunnittelualue sijoittuu kahdelle 3. jakovaiheen valuma-alueelle: Kuloveden la ja Pyhjarven la.

2.8 Maisema ja ymparisto
Maisemakuva

Maisemamaakuntajaossa Nokia kuuluu Keski-Hameen viljely- ja jarviseutuun, jonka ominaispiir-
teend on hyvin monimuotoinen ja usein pienipiirteinen maisema. Tata ovat vahvistaneet luonnon-
olojen lisdksi alueella pitkdan jatkunut alkutuotanto ja teollisuuden kehittyminen.

Suunnittelujakso on maisemakuvaltaan vaihteleva ja sijoittuu paéosin Pyhajarven rantavyohyk-
keelle seka Nokian etelaosan taajamaan. Jakson molemmissa péissa maisema on suljetumpi ja
metséinen; itAosassa nykyinen moottoritie kulkee Maatialanharjun kyljessa ja lansiosassa alkaa
metsédinen, kumpuileva selannealue. Tiejakson keskivaiheilla ylitetdan Nokianvirta, joka on osa
vanhaa kallioperan murrosmuodostumaa Tampereelta Poriin saakka.

Tiemaisema

Suunnittelualueen lansiosassa tiemaisema on metsainen ja suljettu aina Kahtalammille asti. Kahta-
lammin kohdalla tie painuu notkelmaan, jossa maisema avautuu pikaisesti Kahtalammille ja tien
ylittavalle sahkdlinjalle. Taman jalkeen saavutaan metsaiselle taajamajaksolle Kattilaiseen, jossa
tien pohjoispuolta hallitsee yhtendinen, varttunut sekametsa ja eteldpuolella hieman pilkottavat
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asuinalueet. Kehon eritasoliittyman jalkeen tien pohjoispuolella on avoimempi jakso, jossa Viholan
Nuijamiesten kaupallinen alue avautuu selkeésti tien tason alapuolella. Tien etel&puolella sijaitsee
metsittynyt meluvalli, joka sulkee nakymat Viholankadulle. Ennen Nokianvirran ylitysta tien molem-
min puolin on varttunutta metsaa ja mm. lehtikuusia kasvava kallioinen kohouma, jonka jalkeen Vi-
holan liittymé&ssa ovat Nokian Panimon rakennukset seké uutta kerrostalorakentamista. Nokianvir-
ran silta on selvasti ymparistéad korkeammalla ja nakymat sillalta virralle ja Pyh&jarvelle ovat rajoit-
tuneet tien molemmin puolin olevan betonikaiteen vuoksi. Sillan jalkeen maisema muuttuu selvasti
kumpuilevaksi peltomaisemaksi, jossa metsdsaarekkeiden lomasta avautuu nakymia Pyhajarvelle.
Viikin kartano ei juurikaan nay tielld kulkijalle. Pappilan rakennus nékyy tielle ainakin lehdettomaan
vuodenaikaan, ja kesaisin sen lahiymparistd on puistomainen puukujanteiden ja hautausmaan istu-
tusten ansiosta. Maatialanlahden kohdalla Pyh&jarvelle avautuu pitkd ndkyma aina Rajasaaren sil-
lalle ja Pirkkalaan asti, ja Maatialanlahti erottuu rehevané kosteikkoalueena tien tasossa. Viikinharju
ja Nokian kirkko erottuvat kaukomaisemassa selvasti. Tiejakson itdosassa maisema jalleen sulkeu-
tuu moottoritien melusuojausten valiin kohti Maatialan eritasoliittymaa, ja kauempana huomio kiin-
nittyy jopa 40 metrin korkeuteen kohoavaan Maatialanharjuun.

Maisema-arvot

Viiki ja Maatiala seka Putaanvirran alue ovat osa maakuntakaavassa esitettyd maakunnallisesti ar-
vokasta Pyhé&jarven-Nokianvirran-Kuloveden maisema-aluetta. Alue edustaa maisematyypiltaan
Lounaista viljelyseutua ja Keskeista jarvialuetta, jossa vesistdilla on suuri merkitys maisemaku-
vassa. Nokianvirran ymparistd muodostaa kulttuuriympériston ydinalueen, ja alueella yhdistyvat
maisemalliset ja kulttuurihistorialliset arvot. Vesi- ja maareitit seka kosket ovat olleet ratkaiseva tekija
alueen varhaisessa asuttamisessa. Maisema-alueen arvoja edustavat suunnittelualueen laheisyy-
dessa sijaitsevat Nokian kirkko ja hautausmaa, Maatialan pappila, Pitkdniemi, Nokian teollisuuslai-
tokset, keskiaikainen tielinjaus Turku-Hameenlinna ja alueen lukuisat muinaisjadnnokset.

Nokia kuuluu Etela-Hameen luonnontieteelliseen elidmaakuntaan ja Siséa-Suomen harju-
vybhykkeeseen. Tiejakson itaosan lahettyville sijoittuu maakunnallisesti arvokas Maatialanhariju,
joka on Tampereen saumamuodostumajakson lantinen haara ja Nokian harvoja harjumuodostu-
mia. Maatialanharjun lansipuolella on pienempi Viikinharju, joka on maaritelty Pirkanmaan harju-
alueiden inventoinnissa paikallisesti arvokkaaksi. Liséksi tiejakson lansipadssa sijaitseva Naulon-
vuori on maaritelty maakuntakaavassa kohtalaisen arvokkaaksi kallioalueeksi.



Luontoarvot

Nokia kuuluu Etela-Hameen luonnontieteelliseen eliomaakuntaan ja metsakasvillisuusvyohyke- ja-
ottelussa eteldboreaaliseen kasvillisuusvyohykkeeseen, tarkemmin alaluokkaan Lounaismaa eli
vuokkovyohyke. Taman alueen erityispiirteitéa ovat lehto- ja lehtomaisen kasvillisuuden esiintyminen,
joka edustaa Suomen luonnon rehevinta ja runsaslajisinta kasvillisuutta. Nokia kuuluu Etel&d-Ha-
meen lehtokeskukseen ja alueen lehtokasvillisuus on keskittynyt muun muassa Nokianvirran ja Py-
hajarven rannoille.

Suunnittelualue on paaosm lehtomaista kangasta
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Kuva 14. Kasvupaikkakartta (Suomen Ymparistokeskus 2020).

Seuraavat luontoselvitykset, inventoinnit ja muut julkaisut on huomioitu aluevaraussuunnitelman
laadinnassa:
- Pirkanmaan arvokkaiden harjualueiden inventoinnin tarkistukset 2014,
Pirkanmaan ELY ja Pirkanmaan liitto
- Pirkanmaan tarkeat lintualueet, MAALI-loppuraportti,
Pirkanmaan Lintutieteellinen yhdistys 2014
- Nokian arvokkaat luontokohteet, Pekka Rintamaki,
Nokian kaupungin ymparistosuojeluyksikdn julkaisuja 2005
- Nokian kaupungin jakalakartoitus 2017, Teemu Koskimaki,
Nokian kaupungin ymparistosuojeluyksikdn julkaisuja 2/2017

- Nokian Maatialanharjun kéapalajistosta 2017, Lasse Kosonen, Nokian kaupungin ymparis-
tosuojeluyksikon julkaisuja 3/2017

- Markluhdanlahden luontoselvitys 2017, Pekka Rintaméki,
Nokian kaupungin ymparistosuojeluyksikon julkaisuja 1/2017

- Markluhdanlahden pesimalinnustoselvitys 2018, Pekka Rintaméki,
Nokian kaupungin ymparistosuojeluyksikon julkaisuja 1/2018

- Pyhgjarven, Nokianvirran ja Kuloveden kynéjalavat, Kari Jarventausta,
Suomen luonnonsuojeluliiton Pirkanmaan luonnonsuojelupiiri ry 2017

- Nokian Maatialanharjun sienistollisesti arvokkaita kohteita - ja huomioita uhanalaisesta lajis-
tosta, Lasse Kosonen, Nokian kaupungin ymparistosuojeluyksikon julkaisuja 3/2018

- Nokian kaupungin monimuotoisuusohjelma 2019-2025,
Nokian ympéristonsuojeluyksikkd 2019

Luonnonsuojelualueet ja muut erityisia luontoarvoja sisaltavat kohteet

Suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelualueita. Lahin Suomen Ymparistokeskuksen rekisterissa
oleva kohde on yksityinen Sarpatinharjun suojelualue tiejakson itdpaéssa noin 150 metria suunnit-
telualueesta pohjoiseen. Alue on rauhoitettu ketosienilajistonsa vuoksi ja se on myds luokiteltu val-
takunnallisesti arvokkaaksi perinnebiotoopiksi (Maatialanharjun keto).

Lahimmat Natura-alueet ovat Luotosaari (SACFI0333003), Péllonvuori (SACFI0333006) ja Myl-
lypuro (SACFI0345001), jotka sijaitsevat yli kilometrin paassa suunnittelualueesta.

Luonnonsuojeluohjelmien alueita l&hialueella ovat Luotosaaren lehdot seka Viholan lehto
(LHO040181). Lahialueella on my6s muita yksityismaiden suojelualueita, jotka ovat joko pah-
kindpensaslehtoja tai jalopuumetsikoita, mutta kaikkien etéisyys suunnittelualueesta on yli 500
metria. Kaikkien suojelualueiden sijainti on havainnollistettu Ymparistdarvojen yleiskartalla.

Nokian keskustaajaman osayleiskaavassa 2010 on merkitty alueen erityispiirteita ja suojelu-
kohteita, ja naista suunnittelualueella tai sen laheisyydessa sijaitsee erityisia ymparistdarvoja
omaavia alueita seka uhanalaisten kasvien esiintymisalueita. Kahtalammin alue ja Teernijarven
itdpaaty mainitaan alueena, joka sopii vesibiologiseksi opetuskohteeksi rehevan vesikasvillisuu-
tensa ansiosta. Nuijasodan muistomerkin lahialueella esiintyy istutetun puuston liséksi luontaista
lehtolajistoa. Pyh&jarven rantavydhyke Maatialanlahdesta Putaanvirran suulle on kynajalavan tar-
keaa elinaluetta. Maatialanlahdella on erittdin reheva ranta- ja vesikasvillisuus, ja sita kautta mah-
dollisesti uhanalaista lajistoa. Markluhdanlahti on noin 4 hehtaarin kokoinen alue Pitkaniemen kyl-
jessa. Alueella esiintyy vaateliasta vesikasvilajistoa ja se on maakunnallisesti tarkea lintualue. Lah-
della on harjoitettu lammaslaidunnusta vuodesta 2017 lahtien. Liséksi Maatialanharjun etelarinteen
kuiva keto ja uhanalaiset sieniesiintymét on huomioitu rauhoitetuiksi alueiksi.

Suunnittelualueella ei ole tiedossa metsélain erityisen tarkeita elinymparistoja.
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Ekologiset yhteydet ja eldinten liikkuminen

Maakuntakaavaan merkitty ekologinen yhteys alueella sijoittuu Kahtalammin eritasoliittyman ympéa-
ristoon Kattilaisen alueelle. Yhteys kulkee Luodon saarelta kohti Nokianvirtaa. Tiejakson kohdalla
maastossa on talla kohtaa alavampi painauma, sahkoélinja ja peltoalueita.

Elainten kulkuyhteydet tiejaksolla sijoittuvat Nokian Seudun Riistanhoitoyhdistyksen mukaan
Teernijarven molempiin paihin, Viholaan Nuijasodan muistomerkin seudulle sek& Viikiin pappilan
seudulle. Metsakauriita liikkuu erityisesti Kahtalammin, Viholan, Viikin ja Maatialan kohdilla, ja villi-
sikojakin on ilmestynyt alueelle.

Kasvillisuus ja elaimisto

Nokia kuuluu Pirkkalan lehtokeskuksen ydinalueeseen ja Nokianvirran muinaisuoman alueella on
arvokkaita lehtoalueita. Asutuksen ja veden pinnan nousun my6té lehdot ovat kuitenkin suureksi
osaksi havinneet. Kynajalavan (Ulmus laevis), kuten myds pahkindpensaan (Corylus avellana), met-
sédlehmuksen (Tilia cordata) ja monien muiden lehtokasvien yleisyys alueella selittyy pitkalti kalkki-
pitoisilla grauvakka- ja mustaliuskeella, joita on yleisesti alueen kallioperdssa. Pienialaisia pah-
kindpensaslehtoja esiintyy vain Etela-Suomessa ja Nokia on esiintymisalueen pohjoisrajalla. Pah-
kindpensas suosii rehevad maaperaa ja sen seuralaisina voi esiintya uhanalaisia eli6ita. Nokialla
pahkinapensas on tyypillinen erityisesti Viholan ja Kehon alueilla.
Nokian yksi erityislaji on kaakkuri (Gavia stellata), joka pesii Kaakkurijarven Natura-alueella ja

likkuu valtatien yli Pyhajarven ruokailualueiden ja pesimalampien valilla.

Liito-oravat

Suunnittelualueella esiintyva silmiinpistavin ja samalla huomaamattomin laji on liito-orava (Pteromys
volans), joka on tiukasti suojeltu EU:n luontodirektiivin ja Suomen luonnonsuojelulain perusteella.
Suomen lajien uhanalaisuusarvioinnissa 2019 se on luokiteltu vaarantuneeksi (VU). Liito-orava on
vanhojen metsien laji, ja sen lisdéantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen on kielletty. Kulkuyh-
teydet metsdalueiden valilla ovat liito-oravalle ensisijaisen tarkeita. Liito-orava pystyy liitdmaan jopa
50 metrid levean puustoaukon yli, mikéli puusto reunoilla on riittdvan korkeaa.

Nokian kaupunki on kartoittanut liito-oravan elinalueita dskettain ja tiedot paivittyvat edelleen
vuonna 2021. Tiedossa olevat papana- ja pesapuut on huomioitu aluevaraussuunnitelmassa,
mutta ajantasaiset tiedot on kartoitettava seuraavassa suunnitteluvaineessa. Ympaéristdarvojen
yleiskartalla on havainnollistettu lito-oravametsia ja kulkuyhteyksia suuntaa antavasti.
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Liito-oravia esiintyy valtatien varrella runsaasti ja aivan tien varressa sijaitsee kartoitettuja pesapuita.
Havaintojen tihentymié on erityisesti Ruskeepédén ja Kattilaisen, Ketolanmaen, Viholan, Viikin ranto-
jen ja Maatialan metsaalueilla.

Kynéjalavat

Kynajalava (Ulmus laevis) on harvinaisimpia luonnonvaraisia puulajeja Suomessa ja luonnonsuoje-
lulailla rauhoitettu (LSA 471/2013). Uhanalaisuusarvioinnissa 2019 se arvioitiin vaarantuneeksi
(VU). Laji suosii rehevid ranta-alueita ja muun eliéston runsautta. Sen uhkana ovat parhaiden
elinymparistdjen tuhoutuminen: lehtomaiden raivaus, vesirakentaminen ja vesien saanngstely. Py-
hajarven ja Nokianvirran rantojen kynéjalavat on kartoitettu vuonna 2017 tehdyssa selvityksessa
(kuva 15). Nokian esiintymat rajoittuvat Luodon saaren ja Pitkaniemen véliselle ranta-alueelle. Koko
Pyhajarven rantojen paksuin yksilo kasvaa Viikissa, Putaanvirran rannalla.
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Kuva 15. Ote “Pyhéjérven, Nokianvirran ja Kuloveden kyndjalavat” -selvityksen esiintymiskartasta.


https://fi.wikipedia.org/wiki/Lehto

2.9 Kulttuuriymparisto

Nokian alue on kulttuuriarvoiltaan arvokasta aluetta, jossa erityisesti Nokianvirta ja Viikin alue ko-

rostuvat. Viiki ja Maatiala muodostavat kulttuuri- ja arkeologisen perinndn ydinalueen. Viikin alueella

sijaitsee useita muinaisjaannoksia, jotka ajoittuvat rautakaudelta historialliselle ajalle. Alueen maan-

kayttoa, rakentamista ja hoitoa suunniteltaessa on otettava huomioon muinaisjgénnésten suoja-alu-

eet, maisemallinen sijainti ja littyminen arvokkaaseen maisema-alueeseen ja kulttuuriymparistoihin.
Asutuksen on paatelty saapuneen alueelle Kokemaenjokea pitkin sen alajuoksun suunnasta.

Nokian alueelta on tehty satunnaisia kivikautisia esineldyt6ja, mutta pysyva asutus syntyi

vasta rautakaudella. Ranta-alueilta Kulovedeltd Pyh&jarvelle on l6ydetty useita rautakauti-

sia kalmistoja, joista vanhimmat ovat 500-luvulta. Emakoski oli keskiaikaisen Suur-

Pirkkalan keskuspaikka.

Seuraavat kulttuuriympariston selvitykset, inventoinnit ja muut julkaisut on huomioitu aluevaraus-
suunnitelman laadinnassa:

- Raikantien varren asemakaavan muutosalueen arkeologinen tutkimus 2009, Mikroliitti Oy

- Kulttuuriymparistoselvitys, Keskustan osayleiskaava, Nokian kaupunki 2010

- Viikin Sateri, koekaivauskertomus 2011, Pirkanmaan maakuntamuseo, Heiskanen & Luoto
Oy

- Viikin kartanon kaavamuutosalueen muinaisjadnndésinventointi 2013, Mikroliitti Oy

- Pirkanmaan valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden paivitysinventointi,
Pirkanmaan liitto 2013

- Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden péaivitysinventointi,
Pirkanmaan liitto 2013

- Muistio: muinaismuistolain mukainen neuvottelu, Pirkanmaan maakuntakaava 2015

- Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistét, Pirkanmaan liitto
2016

- Nokia, Kahtalammen alue, muinaisjaannésinventointi 2017, Mikroliitti Oy

- Satamanrannan asemakaava-alueen muinaisjadnnoésinventointi 2018, Mikroliitti Oy

- Sahanrannan alueen arkeologinen tarkkuusinventointi 2020, aiemmat inventoinnit 2015 ja
2017

- Panimon alueen arkeologinen tarkkuusinventointi 2020

- Nokian rantojen kayton visio 2020, Nokian kaupunki

- Valtatie 12, Nokia ja Kahtalammin suunnittelualue. Arkeologiset kohteet ja vanhat kartat,
2021, Heiskanen & Luoto Oy

- Arkeologinen selvitys muinaisjaannoskohteista valtatie 12:n aluevaraussuunnitelman alu-
eella Nokialla, 2021, Heilu Oy

Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot

Suunnittelualueen [Ahimmat valtakunnallisesti merkittéavat rakennetun kulttuurin ymparistot (RKY)
ovat Nokia Oy:n teollisuuslaitokset, Nokian kirkko ja Maatialan pappila sekd Pitkaniemen sairaala.
Naista pappilan alue rajautuu valtatiehen muiden kohteiden jaadessa noin puolen kilometrin pd&han
suunnittelualueesta.

Nokian uusklassillinen pyorokirkko sijaitsee mantymetséaiselld jyrkkarinteisella Viikinharjulla ja
on maisemallisesti keskeinen, nakyma maamerkki tarkean vesireitin ja vanhan maantien varrella.
Kirkkoon liittyy kiviaidan ymparéima hautausmaa ja Maatialan pappilan pihapiiri ja sen empiretyyli-
nen paarakennus.

Nokia Oy:n teollisuuslaitokset ja Nokian kartano liittyvat keskeisesti toisiinsa ja kertovat varhai-
sesta teollisuuden syntymisesta Nokianvirran varrelle. Emékosken varrelle perustetut metsa- ja ku-
miteollisuuden tuotantolaitokset muodostavat historiallisesti laajan, kerroksellisen ja arkkitehtoni-
sesti arvokkaan kokonaisuuden, joka on edelleen teollisessa kaytdssa. Tehtailijan omistuksessa
olleen Nokian kartanon alueelta on rekisteréity useita arkeologisia kohteita.

Pitk&niemi on ollut yksi seudun pisimp&aén asutuista alueista. Pitkdniemen mielisairaala kasittaa
toistakymmenta rakennusta, ja ymparistd on sailynyt alkuperdisessa asussaan lukuun ottamatta
vahaista lisarakentamista. Kokonaisuuteen liittyy puisto- ja viljelymaita, hautausmaa seka ulkoilu-
reitistod.

Muut kulttuuriympéristokohteet

Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriympéaristot kartoitettiin maakuntakaavan
laadinnan yhteydessa 2016. Naista kohteista suunnittelualueella sijaitsevat Viikin kartanon alue ja
Maatialan 1950-luvun omakotialueet valtatien molemmin puolin. Lisdksi Nokian kartanon alue edus-
taa kulttuuriarvojen tihentymaa, mutta on irrallaan suunnittelualueesta.

Viikin kartano on peraisin keskiajalta ja ilmentdd muinaista kauppapaikkaa. Kulttuurimaisema
liittyy kiinteasti Nokian kirkon ja Maatialan pappilan kulttuuriymparistoihin. Kartanoa ymparoi vilje-
lysmaisema, joka liittaa sen maisemallisesti Maatialaan ja Nokianvirtaan. Alueella on useita mui-
naisjaannoksia.

Yleiskaavassa Viikin kartano ja kulttuurimaisema (sk 1-2) seké Nokian kirkko ja Maatialan pap-
pila (sk 1-6) on merkitty kaupunkikuvallisesti arvokkaiksi alueiksi.

Valtatie 12:n tuntumassa Viholassa sijaitsee 1933 pystytetty Nuijasodan muistomerkki, llkan
patsas. Nuijasodan Nokian taistelu kaytiin vuonna 1596. Graniittipaasi on sijoitettu nuijamiesten
paallikon Jaakko llkan leiripaikan Nokian kartanon laheisyyteen.
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https://fi.wikipedia.org/wiki/Kokem%C3%A4enjoki
https://fi.wikipedia.org/wiki/Kivikausi
https://fi.wikipedia.org/wiki/Rautakausi
https://fi.wikipedia.org/wiki/Kalmisto
https://fi.wikipedia.org/wiki/Suur-Pirkkala
https://fi.wikipedia.org/wiki/Suur-Pirkkala

Muinaisjadnnokset

Suunnittelualueelle on Museoviraston yllapitAmaan muinaisjaannosrekisteriin merkitty useita mui-
naisjagnnoskohteita. Aluevaraussuunnitelman laadinnan mydta kéavi ilmi, etta tutkimukset olivat osit-
tain vanhentuneet tai eivét olleet riittavid. Vuoden 2021 vaihteessa suunnittelualueelta teetettiin ar-
keologinen karttatarkastelu, ja sen perusteella tiejakson lahiymparistossa suoritettiin maastotutki-
muksia kaudella 2021. Tutkimuksissa saatiin tarkennuksia muinaisjadannéskohteiden sijainneista ja
rajauksista, mika maarittaa tarkemman tutkimuksen tarpeita jatkosuunnittelussa. Merkittavin alue
muinaisjaannosten kannalta on Viikin alueen kokonaisuus, jossa jo aiemmin tunnettuja kohteita ra-
jautuu valtatiehen. Selvityksen tuloksena pystyttiin tarkentamaan tietoja muinaisjaannosten Viik 1 ja
Viik 2 sijainnista ja merkityksesta. Koetutkimuksen tuloksena molempiin kohteisiin todettiin kuuluvan
maanalaisia kerrostumia tai rakenteita. Viikin liséksi tiejaksolla tutkittiin muita karttatarkastelussa
potentiaalisiksi maariteltyja alueita. Selvityksen tulokset jaivat niiden osalta vahaisiksi; inventoinnin
yhteydessa paikannettiin kolme rajamerkkid, jotka luokiteltiin muiksi kulttuuriperintékohteiksi.

Kuva 16. Arkeologisen tutkimuksen yhteydessa kaivettua koeojaa dokumentoidaan Viikin pelolla.
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Suunnittelualueella sijaitsevat rekisterdidyt muinaisjaannokset ja niiden uusimmat havainnot:

- Viik 1, kiinted muinaisjaannoés (tunnus 536010019), hautapaikka, rautakautiset kivirgykkiot.
Roykkididen 3 ja 4 ympaéristossa tehtiin koekaivauksia ja kohteen rajaus tarkentui. Maaker-
rokset ovat sekoittuneet voimakkaasti noin 20 metrin etaisyydelle tiesté ja paikalla havaittiin
betonirakenteita 1900-luvun alkupuolelta.

- Viik 2, kiinted muinaisjaannds (tunnus 536010020), kivirakenne, rautakautiset kivirdykkiot.
Roykkiokohteet paikannettiin 2021 tutkimuksissa ja kohteen rajauksia tarkennettiin koekai-
vauksilla roykkididen 5, 6, 7 ja 8 laheisyydessa. Aikaisemman tierakentamisen yhteydessa
maata on muokattu voimakkaasti valtatie 12:n molemmin puolin noin 20 metrin etéisyydelle
tielinjasta.

- Viikin kartano 3, kivikautinen IoytOpaikka (tunnus 1000006154). Uutta tietoa ei saatu 2021
tutkimuksissa.

- Viikin sateri, kiinted muinaisjaannos (tunnus 1000001961), asuinpaikka (kylanpaikka), histo-
riallinen autiotontti. Varsinainen muinaisjaannosalue sijoittuu tielinjan etelapuolelle. Vuoden
2021 tutkimuksissa valtatie 12:n laheisyyteen kaivetuista koekuopista ei tehty havaintoja
muinaisjadnnoksesta.

- Maatiala, kiinted muinaisjaannés (tunnus 1000017824), historiallinen kylanpaikka. 2021 tut-
kimuksissa ei tehty uusia havaintoja kohteesta. Tarkempi rajaaminen vaatii todennakaoisesti
koekaivauksen tekemista muuttuvan maankayton alueella. Kohde sijoittuu tiealueen ulko-
puolelle.

- Ketolanmaéki, kiinted muinaisjadnnos (tunnus 536010024), hautapaikka, rautakautinen ruu-
miskalmisto. Alkuperdinen I6ytdpaikka sijaitsee todennakdisesti noin 100 metrid lansilounaa-
seen rekisterdidysta sijaintitiedosta, valtatien ja urheilukentan valimaastossa. Uusia tietoja ei
saatu 2021 tutkimuksissa, joissa koekuopat tehtiin kohteen oletetulla I6ytdpaikalla. Kalmistoa
saattaa sijaita olemassa olevan tien alla.

Maastotutkimuksissa 2021 16ytyneité uusia kohteita:
- Ruskeepéa 1 ja 2 seka Kahtalammi, muu kulttuuriymparistkohde. Kolme pienialaista histo-
riallisen ajan rajamerkkia. Kohteet dokumentoidaan ja rekisterdidaan.



2.10 Likkennemelu

Kaavoituksen ja maankayton kannalta kaytettavat melutason ohjearvot on annettu valtioneuvoston
paatoksessa 993/1992. Taulukossa 1 on esitetty paatoksen sisdltamat ohjearvot ulkoalueiden me-
lutasolle. Paatosta sovelletaan meluhaittojen ehkdisemiseksi ja ympariston viihtyisyyden turvaa-
miseksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seké rakentamisen lupamenette-
lyssa.

Paatoksessa ohjearvot on annettu paivaajan klo 7—-22 ja yéajan klo 22—7 ekvivalentti- eli kes-
kidaanitasoina. Paatoksessa ei ole esitetty ohjearvoja hetkittaisille maksimidanitasoille. Paatosta ei
sovelleta katu- ja liikennealueilla eiké& melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.

Taulukko 1. Ohjearvot keskiddnitasolle Laeq ulkona.

. Keskidanitaso L
Alueen kayttotarkoitus Aed

Klo 7-22 | Klo 22-7
ASl_Jmls_;een !@yjc.ettfwa_t. a_!ue(_et, V|rk|st¥salueet taajamissa ja 55 dB(A)! 50 dB(A)L2
taajamien valittémassa laheisyydessa
Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB(A) 50 dB(A)?3
Kuva 17. Viikin kalmiston vieressa havaittu kiveys, josta I6ytyi rautakauden keramiikkaa. Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalueet, taaja-
— : — E— E— mien ulkopuolella olevat virkistysalueet ja luonnonsuojelu- 45 dB(A) 40 dB(A)*
. 2 N R R el 5 4 R alueet

1 Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa néita ohjearvoja.

2 Uusilla alueilla yoohjearvo on 45 dB(A).

3 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

4 Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdyteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin
yolla.

Liikenteen aiheuttamat melutasot on laskettu maastomallipohjaisella, pohjoismaiseen tieliikenne-,
raideliikenne- ja ymparistomelun laskentamalliin perustuvalla CadnaA -melulaskentaohjelmalla. Ny-
kytilanteen melutasot paivalla ja yolla on esitetty liitteen 4 melukartoilla. Lahtékohtana ovat nykyti-
lanteen liikennemaarét, tiejarjestelyt ja nopeusrajoitukset.

Nykytilanteessa suunnittelualueella on 84 vakituista asuinrakennusta tai taajamassa olevaa lo-
marakennusta, joilla melutason paivaajan ohjearvo ylittyy. Lisdksi taajaman ulkopuolella on 12 lo-
marakennusta, joilla paivaajan keskiaanitaso ylittaa 45 dB(A).

Kuva 18. Ruskeepdan rajamerkki Kahtalammin koillispuolella.
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3 Aluevaraussuunnitelma

3.1 Mitoitusnopeuksien vertailu

Tavoitetilanteessa valtatie 12 on suunnitteluosuudella palvelutasoluokan | mukainen paavayla. Ta-
son | paavaylilla tienpitajan on turvattava pitkAmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus.
Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h. Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitus-
mahdollisuuksia saanndllisin valein.

Tyo6n aikana edellytettiin padvaylaasetuksen perusteella, ettd koko suunnittelujaksoa on tarkas-
teltava suunnittelunopeudella 100 km/h, silla suunniteltava osuus tulee olemaan keskikaiteellinen
2+2 kaistainen tie.

Suunnittelualueella tavoitteiden asettelua ohjasi paavaylaasetuksen lisaksi se, etta tiejakso kul-
kee paaosin rakennetussa kaupunkiymparistéssa ja halkoo rakennettua taajamaa. Tavoitteiden
mukaisesta nopeustasosta on nykytilanteessa jouduttu tinkimaan erityisesti liikenneturvallisuuden
takia. Ymparoiva maankayttd (melu) ja mahdolliset kulttuurihistorialliset arvot téaytyy ottaa suunnit-
telussa huomioon ja ne saattavat vaikuttaa tavoiteltavaan tilanteeseen.

Tarkastelussa otettiin huomioon nopeusrajoitusten vaikutus mm. tien geometriaan ja liittymati-
heyteen, sujuvuuteen, liikenneturvallisuuteen sek& ymparistdon ja maankayttoon.

Vertailun perusteella paadyttiin 80 km/h suunnittelunopeuteen.

Taulukossa 2 on vertailtu 100 km/h ja 80 km/h suunnittelunopeuden vaikutuksia mm. turvalli-
suuteen, matka-aikaan, paastoihin, pysty- ja vaakageometriaan ja kustannuksiin.
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Taulukko 2 Suunnittelunopeuksien 80 km/h ja 100 km/h vertailu

Vaikutus

Lahde

2+2 keskikaide 100 km/h

2+2 keskikaide 80 km/h

\Johtopéétbkset

kaukoliikenne

80 km) osuus 25 % ja pitkdnmatkaisen (yli 80 km) 27 %. Tar-
kastelujen mukaan nopeustason muutos ei aiheuta reittisiirty-
mida.

pitkAnmatkaisen 27 %.

Turvallisuus  [Tampereen sisédantulovaylien liiken- |Henkilévahinko-onnettomuuksien véhenema 4 % on nykytilan- |Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenemé on 18 % nykytilan-{2+2 keskikaide 80 km/h vahentaa tehok-
teellinen tarkastelu Nokialla: vt 11 ja [teeseen verrattuna, likennekuolemien vahenema 26 %. teeseen verrattuna, likennekuolemien vahenema 51 %. kaammin onnettomuuksia.
vt 12
Matka-aika IVAR3-tarkastelu Kevyiden ajoneuvojen keskimardinen matka-aika Kahtalam- |Kevyiden ajoneuvojen keskimaérainen matka-aika Kahtalam- [2+2 keskikaide 100 km/h lyhent&a kevyi-
min ja Maatialan eritasoliittyman valisella osuudella on 4,3 mi- |min ja Maatialan eritasoliittymén vélisella osuudella on 4,8 mi- |den ajoneuvojen matka-aikaa noin 30 se-
nuuttia. Raskaiden ajoneuvojen matka-aika on 4,8 minuuttia.  |[nuuttia. Raskaiden ajoneuvojen matka-aika on 5,0 minuuttia.  |kuntia ja raskaiden ajoneuvojen matka-ai-
Huipputunnin matka-ajat eivat ole merkittavasti suurempia. Huipputunnin matka-ajat eivat ole merkittavasti suurempia. kaa noin 10 sekuntia verrattuna 2+2 keski-
kaide 80 km/h -vaihtoehtoon.
Paastot IVAR3-tarkastelu Hiilidioksidipaastéjen maara vuodessa 13 Hiilidioksidipaastéjen maara vuodessa 12 Hiilidioksidipaastott kasvavat noin
100 t. 970 t. yhdella prosentilla 2+2 keskikaide 100
km/h -vaihtoehdossa.
Paikallis- ja TALLI-malli Paikallisen liikenteen (alle 20 km) osuus 48 %, seudullisen (20- |Paikallisen likenteen osuus 48 %, seudullisen osuus 25 % ja |Nopeustason muutos ei aiheuta reittisiirty-

mia

kennusten sijaintitiedoilla tarkennettu
YKR ruutuaineisto. Molempien vaihto-
ehtojen laskenta suoritettu nykyisella
tiegeometrialla. 100 km/h geometria
saattaa muuttaa melun leviamista ja
kohdistumista.

Luontoarvot  |Nokian kaupungin liito-oravakartoituk- Liito-oravan asuttua metsia menetetsin noin 10 000 m2. pesi- Liito-oravan asuttua metsaa menetetaan noin 1800 m2, pesa- |2+2 keskikaide 80 km/h aiheuttaa selvasti
(lito-oravat, ky-|set 2020, selvitykset 2005-2017, . L  PES puita 1 kpl. Suojavythykkeet kapenevat nykyisesta, viheryhtey- vdhemman haitallisia vaikutuksia luontoar-
; puita 2 kpl. Suojavythykkeet kapenevat kymmenia metreja, vi- : von 1 '
najalavat, SYKE, alustava geometriatarkastelu hervhtevdet heikk 5t selvast det heikkenevat hieman. voille.
muut) eryhteydet heikkenevét selvasti.
Museovirasto, Maakuntamuseo, Alueista menetetdan noin 260 m2, vaikutuksia kolmelle koh-  |Alueista menetetéaén noin 60 m2, vaikutuksia kolmelle koh- Selvitys kesken, paljon epavarmuusteki-
Muinaisias SYKE, Nokian kaupungin selvitykset [teelle, selvasti suuremmat pinta-alavaikutukset verrattuna 80  [teelle. Kokonaisuutena vaikutukset ovat pienid. joita. 2+2 keskikaide 80 km/h aiheuttaa va-
uinaisjaan- | ; - . . . A
. ja tarkastusinventoinnit 2010-2021, |km/h. hemman vaikutuksia muinaisjadnnoskoh-
nokset : . T
Pirkanmaan liitto, alustava geomet- teisiin.
riatarkastelu
Melu Melulaskenta (Promethor 2021), ra- |1600 asukasta > 55 dB alueella (7-22) 1000 asukasta > 55 dB alueella (7-22) 2+2 keskikaide 100 km/h altistaa n. 60 %

enemman asukkaita yli 55 dB

ylittavalle paivaajan melutasolle ilman uu-
sia meluntorjuntatoimia. 100 km/h saattaa
johtaa haastaviin
meluntorjuntaratkaisuihin tien ja

nykyisten rakennusten valiin jaavan tilan-
puutteen vUoksi.

Valtatien pysty-

Alustavat geometriatarkastelut vt12.

Nykyista valtatien rakennetta ei voi

Nykyista valtatien rakennetta ei voi

2+2 keskikaide 80 km/h voidaan pysya

metrid lyhyeksi perusverkon eritasoliittyméa ohjeen ohjearvosta
(1350 metria). Kyseinen pituus tulee viitoituksen ohjeista, josta
on kuitenkin useissa eritasoliittymissa tingitty ja tassa tilan-
teessa voidaan paasta perustellusti lyhyempaan liittymavaliin.

kuin perusverkon eritasoliittym& ohjeen ohjearvo (800 metrid).

ja vaaka- Geometrian mitoitus kapean keskikai- |hy6dyntad yhteensa noin 4100 metrin hyodyntaa yhteenséa noin 1650 metrin melko tarkasti nykyisen vaylan linjauksella,

geometria teellisen 2+2 -poikkileikkauksen mu- |matkalla. matkalla. jolloin 2+2 kapean keskikaiteellisen vaylan

kaisesti kummassakin vaihtoehdossa. rakentaminen on halvempaa ja pysytaan
paremmin nykyisen tiealueen sisalla me-
luntorjunta rakenteidenkin kanssa.

Maankaytto Tampereen sisaantulovaylien Valtatien estevaikutus kasvaa ja hidas Mahdollistaa seka edellyttéda valtatien varren maankayton kehit-|2+2 keskikaide 100 km/h asettaa enem-

likenteellinen tarkastelu Nokialla: likenne on ohjattava rinnakkaisvaylille. tamista nopeusrajoitusta tukevaksi. man vaatimuksia ja rajoituksia maankay-
vtll ja vtl2 (2011) tolle.

Kustannukset |Alustavat geometriatarkastelut vt 12 2+2 keskikaide 80 km/h on edullisempi ra-
kentaa. Nykyista tierakennetta voidaan
hyddyntaa paljon pidemmalta matkalta ja
pystygeometria muutokset ovat pienempia
(leikkaus/pengerrys). Meluntorjunnassa
voidaan todennakoisesti kayttdd meluval-
leja useimmissa kohdissa.

Liittymavali Alustavat geometriatarkastelut vt 12  |Kahtalammin ja Kehon eritasoliittymien liittyma vali jaa noin 100|Kahtalammin ja Kehon eritasoliittymien liittyméa on lyhyempi Ei merkittavaa eroa.
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3.2 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

3.2.1 Paavaylan linjaosuus

Valtatie 12 muutetaan 2+2 kapeaksi keskikaiteelliseksi tieksi, jonka nopeusrajoitus on 80 kilometria
tunnissa. Poikkileikkaus on 19.0 metrié levea eli 2x 9.35/7) +TK.

2 % {9.35/7)+*TK/BK 4.0/3.0

vélialue min, 5.0m

19.00

8.50 200 350 3.50 150

i f f | 0.50 3.00 0.50
‘ ‘tiv | ‘ ‘ ‘ ‘ taw I
[ ~ } .

Kuva 19. Valtatien tyyppipoikkileikkaus.
Nykyisen vaylan vaakageometriaa korjataan paaluvalilla 2300-2900.

Nykyisen valtatien 12 pystygeometriaa joudutaan korjaamaan paaluvalilla 1700-2350 seké paaluva-
lilld 4800-5300. Tasausta lasketaan paaluvélilla 1700-2050 enimmillaan noin 2.0 metrid. Valtatien
tasausta nostetaan paaluvalilla 2050-2350 enimmillaén noin 1.0 metrid. Myo6s paaluvalilla 4800-
5300 nostetaan tasausta nykyisesta enimmillaan noin 2.5 metria.

Valtatien uusi ajorata tehdaan paasaantoisesti nykyisen ajoradan pohjoispuolelle. Osittain levi-
tys tehdddn molemmin puolin nykyista ajorataa.

3.2.2 Kahtalammin eritasoliittyma

Kahtalammin eritasoliittyma tulee Kahtalammin ja nykyisen Sorvantien tasoliittyman valiin. Erita-
soliittym& on rombinen eritasoliittymd, jonka suorat rampit liittyvat katuverkkoon pisaraliittymien
kautta. Risteava tie alittaa valtatien 12 Kahtalammin eritasoliittyman kohdalla. Lantisilla rampeilla on
varauduttu linja-auto pysakkeihin. Risteava tie on enimmill&a&n noin 7.0 metrid nykyisen maanpinnan
alapuolella. Lantisilla rampeilla on varauduttu linja-auto pysakkeihin.
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3.2.3 Kehon liittyma

Kehon eritasoliittyma on muodoltaan puolineliapilaliittyma. Eritasoliittymé&n ramppeihin rakennetaan
ohjeenmukaiset kiihdytys- ja erkanemiskaistat. Etelainen ramppi R1 rakennetaan nykyisen rampin
kohdalle ja se liittyy Kehontiehen nykyisessa liittymassa. Pohjoista ramppia siirretddn hieman lan-
nemmaksi, mutta sen liittyminen Emé&koskentiehen sailyy nykyisella paikalla. Nykyinen risteava
Emékoskentie/Kehontie menee valtatien 12 ali.

3.2.4 Viholan liittyma

Viholan eritasoliittym& on muodoltaan suuntaiseritasoliittyma. Suorat rampit palvelevat valtatien 12
likennettd Tampereen suuntaan. Ristedava katu menee valtatien 12 ali. Ramppien erkanemis- ja
kiihdytys kaistat ulottuvat uudelle Putaanvirran sillalle saakka. Ristedva katu on enimmilladn noin
6.0 metrid nykyisen maanpinnan alapuolella.

3.2.5 Viikin alue

Valtatien 12 uusi ajorata rakennetaan nykyisen tien pohjoispuolelle. Paaluvalilla 4800-5300 valtatien
tasausta nostetaan ja talla kohdin uutta valtatietéd joudutaan rakentamaan koko 2+2 kaistan levey-
delta.. Varaudutaan asemakaavan mukaiseen alikulkuun, joka sijaitsee suunnitelmapaalulla 5030.
Maatialan eritasoliittymassa liitytdan nykyiseen 2+2 poikkileikkaukseen. Maatialan eritason ramp-
pien R1 ja R4 erkanemis- ja kiihdytyskaistat rakennetaan uusiksi ramppien nokasta lahtien.



3.3 Pyoraliikenne ja jalankulku

Jalankulun ja pyo6railyn vaylat tehd&én eroteltuna valtatiesta 7 metrin valikaistalla. Kahtalammin eri-
tasoliittymassa jalankulun- ja pyorailyn vaylat on eroteltu 3 metrin valikaistalla sekd rampeilla E3R2
ja E2R2 5 metrin valikaistoilla. Siltojen kohdalla jalankulku- ja pyorailyvaylien erottelu tapahtuu reu-
natuellisella vélikaistalla. Jalankulku- ja pydrailyreitit on jaoteltu alueellisiin paareitteihin ja taydenta-
viin reitteihin.

Kahtalammin eritasoliittyméan tehdéaén uusi jalankulku- ja pyoréilyvayla Sorvantielta valtatien
pohjoispuolelle ja eritasoliittyméssa sijaitseville linja-autopysékeille. Nykyisen Sorvantien ja vt12
littyman itapuolelta lahtee uusi alueellinen paareitti kohti Kehon eritasoliittym&a valtatien etel&puo-
lella. Kehon eritasoliittyman lansipuolella sijaitsevan alikulun S3:n kautta alueellinen paareitti siirtyy
valtatien pohjoispuolelle. Paareitti kulkee E2R2:n varrella Emé&koskentien ja Nuijamiestentien liitty-
maan ja siirtyy liittyman yli Nuijamiestentien pohjoispuolelle. Nuijamiestentiella paareitti kulkee Vi-
holan eritasoliittym&an, josta on suunniteltu kaksi vaihtoehtoista reitti& S8:lle tarkempaa jatkosuun-
nittelua varten. Vel:ssa reitti kulkee K4:n ja R2:n kautta S8:lle ja Ve2:ssa reitti kulkee Nuijamies-
tentiella Nokian Panimon ohi, josta se kadantyy valtatien suuntaan ja siirtyy S8:lle. Molemmat vaih-
toehdot paatyvat S8:n pohjoispuolelle. Sielta alueellinen paareitti jatkuu Maatialaan asti vt12:n
pohjoispuolella, jossa se yhdistyy nykyiseen jalankulku- ja pyorailyvaylaan. Taydentava reitti alkaa
Viholankadulla K5:n varrella ja jatkuu K5:n ja K4:n littymasta kahteen suuntaan - K4:n rinnalla val-
tatien ali Nuijamiestentielle seka R1:n vieresta S8:n etelapuolelle ja yhdistyy S9:n alikulun kautta
pohjoispuolella kulkevaan alueelliseen paareittiin.

Jalankulku- ja pydrailyreitit on esitetty suunnitelmakartoilla (liite 1).

3.4 Joukkoliikenne

Suunnitelmassa varaudutaan linja-autopysékkeihin Viholan alikulun kohdalla, jossa on pysakit myos
nykyisin. Liséksi pysakkeihin varaudutaan Kahtalammin eritasoliitymassa. Kahtalammin eritasoliit-
tyman pysakit tulevat korvaamaan nykyiset Sorvantien liittyméassa olevat pysakit.

3.5 Melun torjunta

Meluntorjuntasuunnittelun lahtékohtana oli maarittdd meluntorjunta kohteille, joissa melutasoa voi-
daan kustannustehokkaasti pienentda tavoitteen ollessa Vnp:n 993/1992 ohjearvojen alittuminen
vuoden 2040 ennustetilanteessa. Meluesteiden pituudet ja korkeudet on méaaritetty aluevaraus-
suunnitelman tarkkuudella. Taulukossa 3 on esitetty meluesteluettelo. Meluesteet on esitetty myos
liitteen 4 melukartoissa.

Taulukko 3. Meluesteluettelo.

Melueste Puoli Alkupaalu Loppupaalu Pituus ‘Tyyppi ‘Korkeus
Mel v 40 550 510 kaide tsv+1,4
Me2 0 640 930 290 valli tvs+6
Me3 E1R4 50 280 230 aita tsv+4
Me4 v 1690 1770 80 aita tsv+3
Me5 E1R1 tontti 125 aita mp+3
Me6 E1R2 200 350 150 aita tsv+4
Me7 0 2110 2400 290 kaide tsv+1,4
Me8 v 2400 2650 250 kaide tsv+1,4
Me9 % 2650 2980 330 valli tsv+3
Mel0 v 2960 3080 120 kaide tsv+1,4
Mell 0 2800 3150 350 kaide tsv+1,6
Mel2 E3R4 tontti 310 aita mp+4,5
Mel3 0 3650 3810 160 kaide tsv+1,4
Mel4 0 4660 4900 240 kaide tsv+1,4
Mel5 v 4660 4900 240 kaide tsv+2
Mel6 \ 4900 5180 280 aita tsv+4
Mel7 v 5400 5730 330 valli tsv+3
Mel8 v 5980 6260 280 aita tsv+1,4
Mel9 v 6240 6610 370 aita tsv+6
Me20 0 6190 6600 410 aita tsv+5
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3.6 Pohjanvahvistustarpeet

Maaperékartan mukaan savialueille sijoittuvat rakennustoimenpiteet vaativat pohjanvahvistuksia,
mikali pohjamaalle on tulossa uutta kuormaa. Savialueilla sillat perustetaan paaluille. Putaanvirran
ja Maatialanlahden valilla pohjanvahvistuksena voidaan tehdd massanvaihto savikerroksen alapin-
taan. Maatialanlahden itapuolella uudet penkereet perustetaan joko pilaristabiloinnille tai paalulaa-
talle. Nykyisen tiepenkereen leventamisessé kannattaa jatkosuunnittelussa tutkia myos kevennys-
rakenteiden mahdollisuutta.

Eritasoliittymé E1 sijoittuu pehmeén ja kantavan maan rajalle. Alueelle tuleva penkereet perus-
tetaan pengerkorkeudesta riippuen joko pilaristabiloinnin tai paalulaatan varaan. Matalat, noin alle
1 m korkeat penkereet voidaan perustaa maanvaraisesti.

Eritasoliittyma E2 liittyma sijoittuu my6s pehmean ja kantavan maan rajalle, eritasoliittyman
eteldosa on kantavalla pohjamaalla ja pohjoispuoli pehmeélla pohjamaalla. Eritasoliittyméan koh-
dalle ei ole tulossa merkittavia penkereitd ja alue voidaan perustaa maanvaraisesti.

Eritasoliittyma E3 sijaitsee Putaanvirran lansipuolella l1ahella rantaa. Uusien ramppien kohdalla
pohjamaa on maaperakartan perusteella kantavaa moreenia. Rannassa on myos kaistale savea ja
vanhoja tayttémaita. Nama alueet ovat kuitenkin jo ennestaan rakennettuja eika merkittavia muu-
toksia pohjarakenteiden osalta ole tulossa. Eritasoliittyma voidaan rakentaa maanvaraisena.
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3.6 Sillat

Taulukko 4 Hankkeeseen siséltyvien siltojen siltaluettelo

Kustannusarvio
[M€]

Sijainti Risteava vayla

Perustamistapa Toimenpide

S1

S2

S3

S4

S5

S6

S7

S8a

S8b

S9

S10

S11

Kahtalammin risteyssilta

Vaahterankadun risteyssilta

Kiviahteen alikulkukaytava

Kehon risteyssilta

Viholan alikulkukaytava

Nuijamiesten alikulkukaytava

Viholan risteyssilta

Nokianvirran silta Il

Nokianvirran silta

Viikinlahden risteyssilta

Vihnuslahden silta

Kahtalammin alikulkukaytava

pl.

pl.

pl.

pl.

pl.

pl.

pl.

pl.

pl.

1780

2620

2980

3460

3740

4140

4420

4760

4760

. 5040

. 6140

pl. 940

Vitl2 / K1

Vt12 / Vaahte-
rankatu

Vt12 / Jk+pp

Vt12 / Kehontie

Vt12 / Jk+pp

Vt12 / Jk+pp

Vtl2 / K4

Vt12 / Nokian-
virta

Vt12 / Nokian-
virta

vtl2/J1

Vt12 / Maa-
tialanlahti

Vtl2 / jk+pp

iBp

Bjl

Blk 11

Bjl

Blk 11

Blk 11

Bjl

iBjp

iBjp

Blk Il

Bl

Blk Il

15.6

17.30

12.75

12.75

10.50

15.95

15.65

HL Alikulkukorkeus

Nykyinen [m] [m]
20.0 16.7 4.8

24.5 nyk. 4.08 (nyk.)
20.0 nyk. 3.2

27.0 nyk. 4.6 (nyk.)
20.0 nyKk. 3.0
20.0 nyKk. 3.2
20.0 16.7 4.8
13.75 nyk. 6.0
13.75 nyk. 6.0
24.5 5.5 3.2
24.5 nyk. 1.7
135 5.5 3.2

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

maanvarainen

paalutettu

maanvarainen

Uusi silta

Nykyisen sillan leventaminen
pohjoispuolelle

Nykyisen sillan uusiminen

Nykyisen sillan leventdéminen mo-
lemmilta puolilta

Nykyisen sillan leventaminen
pohjoispuolelle

Nykyisen sillan leventéminen mo-
lemmilta puolilta

Uusi silta

Uusi silta

Nykyisen sillan uusiminen

Uusi silta

Nykyisen sillan leventaminen
pohjoispuolelle

Uusi silta

YHT:
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11

0.7

0.5

2.0

0.8

0.3

1.1

4.7

4.8

0.6

0.3

0.4

17.4



3.7 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Yleiset [ahtokohdat ja tavoitteet

Maisemanhoidon l&htokohtana ja tavoitteena on ensisijaisesti alueen luonto- ja kulttuuriarvojen séi-
lyttdminen sek& niihin kohdistuvien haitallisten vaikutusten minimointi. Laajeneva tiealue ja erita-
soliittymat mukautetaan huolellisesti nykyiseen maisemaan. Erityisia tieympariston kasittelyssa huo-
mioitavia painopisteitd ovat vesistdjen laheisyys ja vesisttmaisemat seké Viikin kulttuuriymparisto-
keskittyma. Lisaksi huomioidaan Viholan alueen tuleva maankaytto lahella eritasoliittymé&é seka Nui-
jamiesten kaupallisen keskittymé&n erottuminen tiejaksossa. Kahtalammin eritasoliittyman sovitus
nykyiseen ymparistoon on tarkeaa ja alueella tulee huomioida viheryhteyden tarve tien yli.

Vaylaosuudet jakautuvat neljan eritasoliittyman véleille muodostuviin jaksoihin, vaylan alkaessa
nykyisesta moottoritieymparistosta ja paattyessa metsdiseen maantieymparistoon. Vaihtelevan tie-
jakson eri ominaispiirteita tuetaan sopivalla maisemanhoidolla, jolloin tiejaksosta saadaan nykyista
selkedmpi, jasennellympi ja samalla luontoarvoja suojeleva.

Nykyista ymparistba pyritaan sailyttdmaan ja hyddyntdmaan mahdollisimman paljon uuden ym-
paristén pohjaksi. Muun muassa olevaa varttunutta puustoa vaalitaan ja kasvualustoiksi sopivia
niittyja ja metséanpohjaa kierratetdén. Tarvittavat maisemoinnit tehdéaén paaosin metsityksilla, nii-
tyilla ja maisemanurmilla. Liito-orava-alueilla metsitykset tehdaan liito-oravan suosimilla puulajeilla
sekaistututuksina. Niittyja kaytetaan vesistbjen laheisyydessa ja maisemanurmia metsajaksoilla.
Eritasoliittymien ja taajamajakson alueella nurmetukset ovat huolitellumpia. Runkopuita istutetaan
harkittuihin kohtiin, eritasoliittymien alueille luontevina ryhminé ja taajamajaksolle selkeina riveina.

Suunnittelualueella esiintyvat vieraslajit kartoitetaan, jonka jalkeen maaritelladn toimenpiteet
niiden hallitsemiseksi rakennusvaiheen aikana ja tien valmistuttua. Tavoite tulee olla, etta tieraken-
tamisen aikana vieraslajien maaraa alueella saadaan vahennettya.

Jaksotus

Teernijarven alueen metsdinen jakso

Vaylan lansipaassa tieymparistd sailyy nykyisenkaltaisena metsaisena, suljettuna maisemana. Met-
sdiselld jaksolla olevaa puustoa sailytetddn mahdollisimman paljon ja maisemoinnit tehdaan paa-
osin sekametsityksin. Hirvieldimet liikkkuvat tien yli, mikd on huomioitava tarkemmassa suunnitte-
lussa.
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Kahtalammin eritasoliittyma

Kahtalammin eritasoliittyman kohdalla tieympériston kasittely painottuu Kahtalammin ympariston
sailyttamiseen ja suojaamiseen. Avoimet nakymét tien molemmin puolin séilytetaan ja sahkolinjan
alla vaylan reunat istutetaan niitylle, jossa suositaan paikallisia kasvilajeja. Eritasoliittym& mukaute-
taan maisemaan vehrealla kasvillisuudella, joka tukee myos viheryhteyttad seka liito-oravien kulku-
yhteyksia. Ramppien alueelle istutetaan luonnollisia puuryhmia ja havumetsityksia erottamaan liit-
tyma muusta vaylaymparistdsta. Ruskeepaan puolella olevaa metsaa sailytetdan mahdollisimman
paljon liito-oravien elinalueena. Kahtalammin alueella molemmin puolin valtatieté sijaitsevat ulkoilu-
reittiyhteydet on huomioitava eritasoliittyman kokonaisuudessa.

Ruskeepaan-Ketolanmaen metséinen jakso

Kahtalammin eritasoliittyméasta Kehon eritasoliittymaan ulottuvalla jaksolla tiemaisema sailytetdan
nykyisenkaltaisena metsaisend, osittain taajamanakymia omaavana jaksona. Puustoa sailytetdan
mahdollisimman paljon ja maisemoinnit muun muassa meluvalleilla tehddaan sekametsityksin.

Kehon ja Viholan eritasoliittymat sekd Nuijamiesten kaupallinen alue

Kehon eritasoliittyma on tiejakson selkeimmin taajamaan johdattava vayla, ja tieympariston kasitte-
lysséa se nakyy hoidettuina, yhtenaisind ramppimetsikoina sekd reuna-alueiden korkeampana hoito-
tasona. Eritasoliittymén nykyiset varttuneet ja hyvin hoidetut ramppimetsat pyritddn sailyttdmaan
mahdollisuuksien mukaan ja niita tdydennetaan tarvittaessa runkopuuryhmilla. Kehon ja Viholan eri-
tasoliittymien ja niiden vélisen taajamajakson reuna-alueet kasitellaan hoidettuna nurmipintana ja
valijaksolle istutetaan selkeita lehtipuuriveja sopiviin kohtiin niin, etté tielta sailyy nakymakohtia kau-
pallisen alueen puolelle. Viholan eritasoliittyman metsikdiden puustoa sailytetddn mahdollisimman
paljon ja liito-oravien elinalueet seka kulkuyhteydet huomioidaan ajantasaisten selvitysten perus-
teella. Menetettavid metsaalueita voidaan kompensoida esimerkiksi suojaistutuksina eritasoliittyman
reunoilla kohti ympardivaa maankayttda.

Nokianvirran sillan vesistomaisema

Nykyiset tielldliikkujan nakyméat Nokianvirran ylittavalta sillalta ovat rajoittuneet betonikaiteen takia,
ja tdma huomioidaan sillan ratkaisuissa mm. kaiteiden ja melusuojausten osalta. Sillan tulee mukau-
tua arvokkaaseen maisema-alueeseen niin, ettei sille aiheudu merkittavia haitallisia vaikutuksia.



Viikin kulttuuriympaéristo

Viikin kulttuuriymparistokeskittyman jaksolla lahtokohtana on muinaisjaannésten sailyttaminen ja
vaylan vaatiman tilan minimointi. Jakson ominaispiirteena ovat kumpuilevat maastonmuodot seka
avoimen peltomaiseman ja metsasaarekkeiden vaihtelu. Rauhoitettujen kynajalavien esiintyminen
tiealueen laheisyydessa tutkitaan ja huomioidaan. Myds elainten kulkuyhteydet tien yli tarkastellaan
ja suunnitellaan osana kokonaisuutta. Vaylan reunoille kylvetd&n kulttuurimaisemaan sopivaa niit-
tya.

Maatialanlahden vesistomaisema
Vaylan ylittdessa Maatialanlahden tiemaisemassa on selkeé vesistomaisemajakso, jossa avautuvat

nakymat Pyhajarvelle ja laheisille harjuille. Nama nakymat sailytetadn avoimina ja reuna-alueet is-
tutetaan kosteikkoymparistoon sopivalla niitylla, joka tukee alueen luontaista lajistoa.

Meluvallijakso ja Maatialan eritasoliittyma

Siirtyma& Maatialanlahdelta nykyiselle moottoritielle kasitellaan ennallistavasti. Tierakentamisen ja

melusuojauksen mahdollisesti meluvalleille ja -seinille aiheuttamat muutokset maisemoidaan vahin-

taan alkuperaiseen tasoonsa.

3.8 Kustannusarvio

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden rakentamiskustannusarvio on yhteensa noin

71 M € (ALV. 0%) siséltéen tilaajatehtavat. Kustannusarvio paakohdittain eriteltyné on esitetty tau-

lukossa 5. Hankeosien kustannukset siséltavat valtatiehen ja eritasoliittymiin kuuluvat katujarjeste-

lyt, valaistuksen, sillat ja likenteenohjauksen.

Kustannusarvion maarakennuskustannusindeksi on 120 (2015=100). Kustannusarvio perustuu

Rapal Oy:n Fore-hankeosalaskentaan ja asiantuntija-arvioihin.

Teernijdrven alueen metsdinen jakso
~Sg[|'eltu_mets'a'mais__ema Ruskeepaian-Ketolanmaen metsiinen jakso
-Sailytetaan nykyista puustoa . '
-Maisemoinnit sekametsityksin ja maisemanurmin - Metsainen tiemaisema sailytetaan
-Hirvieldinten liikkkuminen ja - Liito-oravien elinympdristét huomioidaan, )
kulkuyhteydet huomioidaan maisemoinnit lito-oraville sopivilla puulajeilla sekametsityksin
S —
———

Kehon eritasoliittyma

irran sillan

‘ﬁ pyoréilijan na

- Pyritdan parantamaan nakymien avautumista
Putaansuulle ja F;yhajarvel e vahintaan jalankulkijan

kdkulmasta

- Huomioidaan arvokas maisema-alue sillan kohdalla

- Tieympariston kasittelylla
Eyr:téan viestittamaan siirtymasta
ohti Nokian taajamaa ja keskustaa

Kahtalammin eritasoliittym& - Naykyiset ramppimetsat pyritdan
sdi

. . lyttdméaan Ja niita taydennetaan
-Kahtalammin luonto- ja kulttuuriarvot tarvittaessa vastaavin puuistutuksin
huomioidaan ja pyritdan suojaamaan - Hoidetut nurmipinnat

-Avoimet nakymat lammelle sailytetaan
-Liittyma mukautetaan ﬂ/mpérlstoﬁn
runsaalla kasvillisuudella;

Viholan eritasoliittyma

- Mukautetaan ymparist66n

- Puustoa sailyfetaan mahdollisimman
aljon ja maisemoinnit tehdaan
iito-oraville sopivin puuistutuksin

- Liito-oravien elinymparistot
kartoitetaan ja huomioidaan

metsityksilla, puuistutuksilla ja niityilla

-Liito-oravien elinympéristét huomioidaan Nuijamiesten kaupallinen alue
-Viheryhteys tien yli turvataan

- Kehon ja Viholan eritasoliittymien
valilla taaﬁamaym ariston jakso

- Vélijaksolle istutetaan selkeita
lehtipuuriveja harkitusti

- Sailytetaan nakymakohtia
Nuijamiestentien puolelle

- Hoidetut nurmipinnat

Meluvallijakso

- Meluvallein suljettu tiemaisema séilyy
- Melusuojausten uusimistarpeiden myota
myos vallien maisemoinnit uusitaan tarvittaessa

- Kasittelytapana lehtipuumetsitykset ja niityt

Maatialan eritasoliittyma

- Porttimainen liittyma Nokian keskustaa kohti

- Sailytetdan nykyisenka a
- Uusittavilta osin ennallistetaan

d
1den

- Hienot nakymat harjuille,
Maatialanlahdelle ja Pyhajarvelle séiilrytetéén
- Luontaista lajistoa tuetaan istuttamalla
"93 Igldmlle osteikkoymparistoon sopivaa
niitty.

- Maatialanlahden luontoarvot kartoitetaan
ja huomioidaan

Viikin kulttuuriympéristd

- Erottuva jakso, jossa pellot ja
metsasaarekkeet vaihtelevat
kumpuilevassa maastossa

- Vesistomaisemat tarkeita ja
sailytettavia

- Vaylan vaatiman tilan minimointi

- Tien laidoille kylvetdan "
kulttuurimaisemaan sopivaa niittya

- Lahtékohtana muinaisjaanndsten
suojelq(ja sailyttaminen -
- Rauhoifetut kynajalavat kartoitetaan

ja huomioidaan

Metsajakso

Taaja

o

Kulttuuriymparistéjakso
Eritasoliittyméjakso
Vesistdmaisemajakso
Meluvallijakso

Vehrea eritasoliittyma, jossa

ymparistoon sopeuttaminen tarkeaa

Porttikohdan muodostava eritasoliittyma
kohti taajamaa

Melusuojaustarpeet: Meluvalli,
meluaita tai -kaide

0.5 km 1 km

Kuva 20. Tieympariston kasittelyn jaksotus. Ks. Liite 3-1.
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Taulukko 5. Hankeosien kustannusarvio

Toimenpiteet

Valtatien 12 leventdminen seka suuntauksen ja
tasauksen muutokset

E1 Kahtalammin uusi eritasoliittymé&
E2 Kehon eritasoliittyman pohjoisen rampin lin-
jauksen muutos seka erkanemis- ja liittymis-

kaistojen pidentamiset

E3 Viholan eritasoliittyman uudet ramppijarjes-
telyt

E4 Maatialan eritasoliittyman lantisten ramp-
pien muutokset (sis. likenteenohjauksen)

Jalankulku- ja pydrailyjarjestelyt

Meluntorjunta

Tilaajatehtavat

YHTEENSA
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Milj. €

31,5

6,9

2,6

4,0

0,7

2,3

59

17,1

71,0

3.9 Vaiheittain toteuttaminen

Valtatien tavoitetilanteen mukainen aluevaraussuunnitelma palvelee pitk&n aikavalin tilanvarauksia
ja muuta maankayton suunnittelua. Suunnitelmassa esitetty kokonaisratkaisu ei ole toteutumassa
l[&hivuosina. Vaiheittain toteutettavuudelle ei ole laadittu kehittdmispolkua, vaan tyon paapaino on
ollut valtatien edellyttdman aluevarauksen maarittamisessa maankayton kehittdmisen tueksi.

Viholan liittymé&n pohjoispuolelle suunnitellun maankayton mahdollistamiseksi nykyisia liittyma-
jarjestelyita on lahivuosina muutettava. Pohjoispuolen ramppi linjataan uudelleen siten, etta se liit-
tyy Nuijamiestentiehen nykyista sijaintia lannempéana, tassa vaiheessa rampin liittyma valatiehen
12 sailyy nykyiselladn. Muutos ei edellytd koko Viholan liittyman esitettya jarjestelya.

Eritasoliittymien muutokset on mahdollista toteuttaa yksittaisind parannustoimenpiteind ennen
koko osuuden nelikaistaistamista. Viholan eritasoliittym&n parantaminen edellyttdd Nokianvirran
sillan muutoksia. Hankearvioinnin perusteella Kahtalammin eritasoliittymasta saatavat hyddyt syn-
tyvét suurelta osin vasta sen jalkeen, kun eritasoliittymasta pohjoiseen johtava tieyhteys ja siihen
liittyv& maankaytto toteutuvat.

Pydrailyn alueellisen paareitin siirto Kehon ja Viholan liittymien valilla valtatien 12 varrelta Nui-
jamiestentien varteen on mahdollista toteuttaa myos ennen koko tiejakson parantamista. Talloin
voitaisiin my0s poistaa paareitin suojatieylitykset rampeilta, mik& parantaa valtatien sujuvuutta
seka kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta. Nykyista valtatien varren jkp-vaylaltd vapautuvaa aluetta
voitaisiin kayttad mm. ramppien liittymis- ja erkanemiskaistoja varten.



4 Vaikutusarvioinnit

4.1 Hankearviointi

Hankearviointi on laadittu Vaylaviraston tiehankkeiden arviointiohjetta (Vaylaviraston ohjeita
37/2020) seka tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvoja (40/2020) noudattaen. Han-
kearviointi kokonaisuudessaan on esitetty liitteessa 6.

Hankearvioinnissa tutkittiin seuraavia vaihtoehtoja:

¢ Vaihtoehto 0 (Ve 0), eli hankkeen toteuttamatta jattaminen, joka toimii hankearvioinnin ver-
tailuvaihtoehtona. Vaihtoehdossa valtatie 12 liittymineen sailyy nykymuodossaan.

¢ Vaihtoehto 1 (Ve 1), jossa Kahtalammille toteutetaan uusi eritasoliittyma ja Viholan nykyista
suuntaisliittymilla varustettua eritasoliittymaa parannetaan mm. uusilla rampeilla ja alikulku-
yhteydelld Nuijamiestentieltd Viholankadulle. Lisdksi valtatie parannetaan suunnittelualu-
eella nelikaistaiseksi keskikaiteella varustetuksi tieksi, jonka nopeusrajoitus nostetaan Kah-
talammin ja Viholan eritasoliittyman valilla 80 kilometriin tunnissa. Vaihtoehdon 1 kustannus-
arvio on 71,75 milj. € (MAKU 120; 2015=100).

Hankearvioinnin tavoitteena on arvioida hankkeen vaikutuksia ja yhdyskuntarakenteellista kannat-
tavuutta. Vaikutusten arvioinnin liikenteelliset tarkastelut on suoritettu IVAR3-ohjelmistolla ja lahto-
kohtana kaytetaan Liikenneviraston vuoden 2018 valtakunnallista liikenne-ennustetta. Kéaantyvan
likenteen maarat liittymissa on arvioitu Tampereen seudun liikennemallilla (TALLI-malli) tehtyjen
tarkasteluiden perusteella. My6s likenteen paastojen arviointi on suoritettu IVAR3-ohjelmistolla.
lankulkuun ja pyorailyyn, joukkoliikenteeseen ja ymparistéon. Tarkasteltaviksi ymparistovaikutuk-
siksi on valittu liikenteen melu ja paastot seka vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon.

Kannattavuuslaskelmassa hankkeen vaikutukset on laskettu 30 vuoden aikajanteelta ja diskon-
tattu nykyarvoisiksi 3,5 % laskentakorolla. Hankkeen suurimmat hyddyt syntyvat tienkayttajien ai-
kakustannuksista ja ajoneuvokustannuksista seka melukustannuksista. Tienkayttgjien hyédyt syn-
tyvat paatien nopeusrajoituksen nousemisesta ja tien nelikaistaistamisesta syntyvasta liikkenteen
sujuvuuden paranemisesta. Yli 95 % tienkayttajien aikakustannussaatoista syntyy paatiella. Myos
kuljetusten kustannuksissa saavutetaan hyotyja, mutta nama ovat selvasti pienempia kuin kevyi-
den ajoneuvojen hyddyt. Lisaksi likenneonnettomuuksien kustannuksissa saavutetaan hyotyja.
Merkittdvimmat negatiiviset hydtyerat ovat rakentamisen aikaiset haitat seka vahenevat polttoaine-
verotulot. Hankkeen hyo6ty-kustannussuhde on 0,76, eli se ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava.

4.2 Vaikutukset liikenteen palvelutasoon ja matka-aikoihin

4.2.1 Paatien huipputunnin palvelutaso

Paatien huipputunnin HCM-palvelutaso on hankealueella nykytilanteessa Kehon liittymastéa lounaa-
seen tasolla D (valttava), Kehon ja Maatialan eritasoliittyman valilla tasolla E (huono) ja Maatialasta
koilliseen tasolla B (hyva). lIman toimenpiteita palvelutasot laskevat vuoteen 2045 mennessa Maa-
tialan liittymasta lounaaseen tasolle E (huono) ja Maatialasta koilliseen tasolle C (tyydyttava).

Hankealueen liittymien parantaminen, nopeusrajoituksen nostaminen ja tien muuttaminen neli-
kaistaiseksi nostavat paatien huipputunnin palvelutason koko Maatialan ja Kahtalammin eritasoliit-
tyman vélisella yhteisvalilla tasolle A (erittdin hyvad). Maatialasta koilliseen palvelutaso sailyy ta-
solla B, koska osuudelle tehd& toimenpiteita.

4.2.2 Paatien huipputunnin matka-ajat

Nykytilanteessa kevyen ajoneuvoliikenteen matka-aika Maatialan eritasoliittymésta Teernijarventien
littymaan (7,5 km) on huipputunnin aikana 5 minuuttia ja 58 sekuntia ja se kasvaa ilman toimenpi-
teitd vuoteen 2045 mennesséa 6 minuuttiin ja 7 sekuntiin. Raskaiden ja yhdistelmaajoneuvojen kes-
kimaarainen matka-aika on nykytilanteessa 6 minuuttia ja 11 sekuntia. llman toimenpiteitd matka-
aika kasvaa vuoteen 2045 mennessa 6 minuuttiin ja 26 sekuntiin

Vaihtoehdossa Ve 1 vuonna 2019 kevyen ajoneuvoliikenteen huipputunnin matka-aika lyhenee
5 minuuttiin ja 19 sekuntiin, joka on noin 11 % lyhyempi vertailuvaihtoehtoon verrattuna. Vuonna
2045 vaihtoehdon 1 huipputunnin matka-aika on 5 minuuttia 23 sekuntia, eli matka-aika lyhenee
vertailuvaihtoehdon vuoden 2045 ennusteeseen verrattuna 12 %.

Raskaiden ja yhdistelmaajoneuvojen keskimaarainen matka-aika lyhenee 5 minuuttiin ja 55 se-
kuntiin, eli matka-aika lyhenee vertailuvaihtoehtoon verrattuna noin 11 %. Vuonna 2045 vaihtoeh-
don 1 matka-aika on 5 minuuttia ja 56 sekuntia, jolloin matka aika on 8 % pienempi kuin vertailu-
vaihtoehdon vuoden 2045 skenaariossa.

4.3 Vaikutukset lilkkenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet liittyvat etenkin liittymien jarjestelyiden parantami-
seen. Sorvan tasoliittyméan korvaaminen Kahtalammin eritasoliittymalla sekd Kehon ja Viholan liitty-
mien liittymis- ja erkanemiskaistojen parantaminen helpottavat ajoneuvojen liittymista ja parantavat
turvallisuutta. Kehon ja Viholan liittymista poistetaan vaaralliset jalankulun ja pyoraliikenteen taso-
ylitykset autoliikenteen kanssa.
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Onnettomuusmaarien laskenta perustuu IVAR3-ohjelman laskelmiin. Onnettomuusmaarissa on
otettu huomioon Tiehankkeiden arviointiohjeen mukainen yleisen turvallisuustilanteen ennustettu
paraneminen, joka on henkildvahinko-onnettomuuksissa 2,5 % vuodessa vuoteen 2030 saakka ja
tieliikenteessa kuolleissa 4,5 % vuodessa vuoteen 2030 saakka.

Hankevaihtoehdossa (Ve 1) henkildvahinko-onnettomuuksien maéara putoaa 3,79 onnettomuu-
teen vuodessa vuonna 2019 ja 3,21 onnettomuuteen vuonna 2045. Taten onnettomuusmarat las-
kevat 13 % vertailuvaihtoehtoon verrattuna seké vuoden 2019 ettd 2045 tilanteissa. Kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia esiintyy 0,19 kappaletta vuodessa, mikd on 20 % vahemman kuin ver-
tailuvaihtoehdossa. Vuonna 2045 vaihtoehdossa Ve 1 kuolemia esiintyy 0,16 vuodessa, eli 20 %
vahemman kuin vertailuvaihtoehdon 2045 tilanteessa.

Taulukko 6. Henkildvahinko-onnettomuudet (hvjo/vuosi) ja tieliikenteessé kuolleet (kuolleita/vuosi) vaihtoeh-
dossa 0 ja vaihtoehdon 1 vastaavat maarat suhteessa siihen.

Vaihtoehto ‘ Hvj-onnettomuudet

Kaikki Kuoll.

Ve 0 2019 4,35 0,24
Ve 12019 -0,56 -0,05
Ve 0 2045 3,68 0,21
Ve 1 2045 -0,48 -0,04

4.4 Vaikutukset maisemaan ja luonnonymparistoon

Tielinja sijoittuu olemassa olevaan maastokaytavaan, joten talta osin vaikutukset maisemaan ja ym-
paristéon ovat melko vahaiset. Kahtalammin eritasoliittyma taysin uutena liittymana on jakson mer-
kittdvin muutoskohta ymparistéssa. Se sijoittuu taajaman reuna-alueelle osittain peltomaisemaan,
mahdollisesti luontoarvoja omaavan Kahtalammin viereen. Liittymé&n vaikutuksia maisemaan voi-
daan lieventaa tieympariston vehrealla kasittelylla. Kehon eritasoliittyma sijoittuu nykyiselle paikal-
leen ja sen maisemavaikutukset jaavat sillan uusimisen aiheuttamiin muutoksiin sek& ramppien pie-
niin uudelleenlinjauksiin. Siltaa joudutaan leventamaan toimivien liittymiskaistojen toteuttamiseksi,
ja tama tulee vaikuttamaan sillan mittakaavaan. Vaikutus maisemakuvaan on kuitenkin pieni. Viho-
lan eritasoliittymassa liikennejarjestelyt muuttuvat nykyisesta oleellisesti ja yhtenaiset, suppea-alai-
set metsasaarekkeet menetetddn rampeille. Alueen maankaytté on muiltakin osin muutoksessa No-
kian panimon laajentuessa ja uusien asuinalueiden rakentuessa Edeniin ja Sahanrantaan.

Putaanvirran kohdalla sillan leventdminen usean kaistan vaatimaan leveyteen vaikuttaa sillan
mittakaavaan, vaikka sijainti ja asema sailyvat kutakuinkin nykyisellaan. Silta sijaitsee maakunnalli-
sesti arvokkaalla maisema-alueella. Sillalle vaadittavien melusuojausrakenteiden ratkaisuilla voi-
daan jonkin verran vaikuttaa sillan silhuettiin seké sillalta avautuviin nakymiin.
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Varsinaisia luonnonsuojelualueita ei sijoitu suunniteltavien eritasoliittymien ja siltojen laheisyyteen.
Viheryhteyden toteutusmahdollisuudet Kahtalammin kohdalla heikkenevét jonkin verran uuden eri-
tasoliittymén myota. Maakuntakaavan viheryhteys on turvattava maérittelemalléa sen tarkempi si-
jainti ja toteuttaminen seka ekologisen verkoston, elainten kulkuyhteyksien ettd ulkoilureitistén kan-
nalta. Hirvielainten liikkuminen valtatien yli estetaan riista-aidoilla, kun tien poikkileikkaustyyppi
muuttuu keskikaiteelliseksi. Pienelaimille ja kalastolle tarkeét purot ja norot tulee kartoittaa jatko-
suunnittelussa ja mahdollistaa elainten likkuminen my6s naita vaylia pitkin.

Hankkeen vaikutuksia liito-orava-alueisiin arvioitiin 80/100 km/h-vaihtoehtovertailussa. Tiejak-
solle sijoittuu useita liito-oravan asuttamia metsaalueita ja kartoitettuja pesapuita sijaitsee aivan
tien lahiymparistossa. Nykytilanteessa liito-oravat paésevat ylittdmaan valtatien puustoaukon ol-
lessa riittdvan kapea ja tien varsilla runsaasti varttunutta puustoa. Tien levetessa maltillisesti ylitys-
mahdollisuudet tulee arvioida kohteittain ja tarvittaessa ratkaista puuistutuksin ja hyppypylvasra-
kentein. Suurimmat muutokset liito-oravan asuttamiin metsiin aiheutuu Kahtalammin ja Viholan eri-
tasoliittymien alueilla. Vuoden 2020 kartoitusten perusteella yksi tai kaksi pesépuuta jaisi tielinjauk-
sen alle, ja liito-oravan asuttamaa metsda menetetddn noin 2000 m2. Todelliset vaikutukset pysty-
tdan arvioimaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarvittavan tiealueen tarkentuessa ja ajantasais-
ten liito-oravakartoitusten perusteella.

Kynajalavien esiintymisalueet sijoittuvat paéosin Viikiin Pyh&ajarven ja Nokianvirran ranta-alu-
eille. Maatialan pappilan ja Maatialanlahden kohdalla rannassa on tunnettuja esiintymia lahella tie-
linjausta. Tie levenee kuitenkin nykyisen tien pohjoispuolelle, joten vaikutukset kynajalaviin jaavat
pieniksi. Todelliset vaikutukset pystytdan arvioimaan jatkosuunnittelussa tarvittavan tiealueen tar-
kentuessa ja kun kynajalavat inventoidaan tarkemmin.

4.5 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Vesistovaikutuksia syntyy seka rakentamisen aikaisesti ettd kayton myo6td. Rakentamisen aikana
kiintoainekuormitus vesistoihin kasvaa ja aiheuttaa vesien samentumista. Vetta lapaisematon pinta-
ala, hulevesien seka epapuhtauksien ja haitta-aineiden maaré kasvaa tien levetessa. Pintakuivatuk-
sen avulla vaylan sade- ja sulamisvedet seka ympariston muu hulevesi poistetaan tierakenteesta.
Tiepintojen kuivatus toteutetaan paasaantdisesti avo-ojilla. Haitallisten vesistovaikutuksien ehkaise-
miseksi jatkosuunnittelussa selvitetdan pintavesien selkeyttamistarpeet ja muun muassa viivytysal-
taiden tarpeet ja mahdollisuudet.

Kahtalammin eritasoliittyman sijoittuminen pienen Kahtalammin kylkeen aiheuttaa kuormitusta
lammelle, mika on huomioitava jatkosuunnittelussa. Valumavesien hallitsematon paasy vesistéon
tulee estdd. Myos suunnittelualueen pienemmat purot ja norot on kartoitettava jatkosuunnittelussa
ja huomioitava erityisen tarkkaan, koska pienvesissa hydrologiset, vedenlaadulliset ja elidstélliset



muutokset ovat suurimpia. My0s puroihin ja noroihin liittyvat lupatarpeet on selvitettava tiesuunni-
telmavaiheessa.

Siltojen leventaminen Nokianvirralla ja Maatialanlahdella aiheuttaa erityisesti rakentamisen ai-
kaisia, valiaikaisia haittavaikutuksia vesistdille. Vaikutuksia voidaan lieventaa siltojen rakentamisen
huolellisella suunnittelulla. Siltojen rakentaminen vaatii vesilain mukaiset luvat, joiden ehdot ohjaa-
vat rakentamista.

Maatialanharjun pohjavesialue jaa suunniteltujen toimenpiteiden ulkopuolelle eika sille ole
suunniteltu suojaustoimenpiteitd. Suojaustarpeita on syyta tarkistaa, mikéali Maatialan eritasoliitty-
man ratkaisut ja toimenpiteet muuttuvat.

4.6 Vaikutukset kulttuuriymparistéarvoihin

Kulttuuriympéristbarvot keskittyvat selkeasti Viikin alueelle, vaikkakin yksittdisia kohteita on lahes
koko tiejakson varrella. Valtakunnallisesti merkittaville RKY-alueille seka maakunnallisesti arvok-
kaille kulttuurikohteille vaikutukset ovat vahaisia eivatka kohteet heikenny nykytilanteesta. Viikin kar-
tanon, Maatialan pappilan ja rintamamiestaloalueen kohteissa suunnitellut meluntorjuntatoimenpi-
teet vahentavat selvasti niihin kohdistuvaa likennemelua nykytilanteesta.

Viikin kohdalla tien poikkileikkaus muuttuu maltillisesti ja uusi linjaus siirtyy nykyisen tien poh-
joispuolelle. Tien varrella on useita muinaisjaannoksia, joiden rajaukset ovat tdasmentyneet 2021
tehtyjen maastotutkimusten myoéta. Aluevaraus on laadittu muinaisjaanndéskohteet mahdollisimman
hyvin huomioiden ja uudet rajaukset sailyttden. Tasta huolimatta kohteiden Viik 1 ja Viik 2 rajauk-
set jaavat osittain tiealueen sisédpuolelle. Nailtd osin on neuvoteltava Museoviraston kanssa jatko-
toimista. Kohteissa on todennakdisesti tarve muinaismuistolain 13:n pykalan mukaisille neuvotte-
luille ja mahdollisesti pelastuskaivauksille.

Kohde Viik 1 sijaitsee suunnitellun uuden sillan S8 vieressa ja aluevarauksessa sen kohdalla
on tarve alueelliselle jk/pp-paareitille seké& melusuojaukselle. Kohde Viikin Sateri sijaitsee tiealueen
ulkopuolella, mutta suunnitellun uuden alikulun vaylilla on mahdollisesti vaikutuksia siihen. Kohde
Viik 2 sijaitsee molemmin puolin valtatieta rajautuen kolmeen erilliseen, tien kyljessa olevaan alu-
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rusteella osia kalmistosta saattaa sijaita olemassa olevan tien alla tai on mahdollista, etta kohde
sijaitsee tiealueen ulkopuolella.

Viikin kartano -

Maatiala

S
& £

&
Tilavaraus tutkittava tarkemmassa suunnittelussa

Maatalousyhteys

NN
N Viik 1%
\ B\
\
\

\
\
Me15 - sv+2m '\ Viikin alueen mahdolliset kulkuyhteydet tutkitaan jatkosuunnittelussa
\
]

» — = \! 3,
Nykyinen tiealueen raja
@ Viikin Sateri

e14 - tsv+1,4m

Merkintoéjen selitykset

Tilavaraus tutkittava tarkemmassa suunnittelussa
Nykyinen tiealueen raja
Ehdotettu tiealueen raja
Ehdotettu katualueen raja

\ Asemakaava-alueen raja
\ \/
= ‘\
Taydentéva jkpp reitti

A
\ Nykyiset jkpp reitit

S —_— Alueellinen jkpp paareitti
Meluvalli
——————— Kaide tai aita
o] Kiinted muinaisjaanngs tai
& . I16ytopaikka, 2021 tarkentunut
rajaus taytolla
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4.7 Vaikutukset maankaytt6on

Suunnitelman mukainen tie- ja katuverkko seka tiealueen péaivitetty aluevaraus muodostavat hyvat
edellytykset maankayton kehittdmiselle valtatien 12 kaytavassa seké sen vaikutusalueella.

Viholan liittymé&n ymparistossa tiealuetta kavennetaan aiempaan varaukseen verrattuna. Tama
mahdollistaa maankayton kehittdmisen valtatien pohjoispuolella, jossa on vireilla asemakaavan
muutos. Viholan liittyman uudet jarjestelyt poistavat autoliikennetarpeen Nuijamiestentien Putaan-
virran reunaa kulkevalta osuudelta ja ranta vapautuu siten paremmin virkistyskayttoon.

Kahtalammin uusi eritasoliittymd mahdollistaa maankayton ja sen tuottaman autoliikenteen
kasvun Sorvantien varrella, littymasta lounaaseen.

4.8 Liikennemelu ja paastot

Tieliikenteesté aiheutuvia meluvaikutuksia on arvoitu melulaskentojen avulla. Nykytilanteessa suun-
nittelualueella on 84 vakituista asuinrakennusta tai taajamassa olevaa lomarakennusta, joilla melu-
tason péaivaajan ohjearvo ylittyy. Lisaksi taajaman ulkopuolella on 12 lomarakennusta, joilla paiva-
ajan keskidanitaso ylittaa 45 dB(A).

Vuodelle 2040 ennustettu likennemaara on nykyista suurempi, jolloin myds melutaso tiealueen
ymparistéssa on suurempi. Tilanteessa 0+ paivaajan ohjearvon ylittavalla alueella on 108 asuinra-
kennusta, eli 29 % enemman kuin nykytilanteessa.

Aluevaraussuunnitelman mukaiset tiemuutokset eivat vaikuta melulle altistuvien maaraan, silla
muutokset ovat suhteellisen pienia. Ehdotetulla meluntorjunnalla melualueella olevien vakituisten
asuinrakennusten maara sen sijaan pienenee selvasti. Meluntorjunnan jalkeen melualueella on 14
asuinrakennusta, eli 87 % vahemman kuin ilman meluntorjuntaa. Meluntorjunnan jalkeen taajaman
ulkopuolella olevilla 12 lomarakennuksella melutaso edelleen ylittdd paivaajan ohjearvon 45 dB(A),
mutta melutaso on pienempi kuin ilman meluntorjuntaa.

Meluntorjuntatilanteessa melualueella olevilla vakituisilla asuinrakennuksilla paivaajan kes-
kiadnitaso on paaosin vain vahaisesti ohjearvoa suurempi tai ohjearvon tuntumassa. Lahinna Pu-
taanvirran sillan kupeessa Saviselankadulla ohjearvon ylitys on selvd, melutaso on noin 60 dB(A).
Talla alueella melua on haastava torjua kustannustehokkaasti, mutta melutilanne on kuitenkin huo-
mattavasti parempi meluntorjunnan jalkeen kuin ennen sita. meluntorjunnalla melutasoa saadaan
pienennettya yli 5 dB. Pienella luonnonsuojelualueella Teernijarven pohjoispuolella paivaajan kes-
kiaanitaso on kaikissa laskentatilanteissa hieman yli 45 dB(A), mutta selvasti alle 55 dB(A).

Liikenteen paastdjen laskenta perustuu IVAR3-ohjelman laskelmiin. Hiilivetyjen paastoja lu-
kuun ottamatta paasttt vahenevét hieman hankkeen vaikutuksesta koska pyséahtymiset suuntais-
littymilla korvattavissa eritasoliittymissa vahenevéat. Uusi ramppi vahentaa ajoneuvosuoritetta,
mutta toisaalta uudet eritaso- ja rinnakkaistiejarjestelyt lisdavat sita.
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Taulukko 7. Hankevaihtoehdon 1 liikkenteen paastét (CO2 1000 tonnia vuodessa, muut tonnia vuodessa)
vuonna 2019 suhteessa nollavaihtoehtoon.

Vaihtoehto Paastot (CO2 1000 t/v, muut t/v)

CO2 Nox HC
Ve 0 9,3 20,1 0,463 10,523 0,16
Vel -0,2 -1,9 +0,004 -0,441 -0,002

Taulukko 8. Hankevaihtoehdon 1 liikkenteen paastét (CO2 1000/tonnia vuodessa, muut tonnia vuodessa)
vuonna 2045 suhteessa nollavaihtoehtoon.

Vaihtoehto Paastot (CO2 1000 t/v, muut t/v)

CO2 Nox HC
Ve 0 10,3 21,6 0,478 10,432 0,166
Ve 1 -0,4 -2,3 +0,001 -0,58 -0,003




5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Aluevaraussuunnitelma antaa lahtokohdat valtatien |ahialueen kaavoitukselle ja suunnitelma toimii

osaltaan kaavamuutosten perusteluna. Aluevaraussuunnitelma ei ole lainvoimainen suunnitelma

eika siita tehda erillistéa hyvaksymispaatosta. Suunnitelmaa ei myoskaan aseteta yleisesti nahtaville.

Kuuleminen tapahtuu kaavamuutosten seka yleis- ja tiesuunnitelmien nahtavilla olon kautta. Suun-

nitelmasta johtuvat kaavamuutokset ja niiden vahvistaminen perustuvat maankaytto- ja rakennusla-

kiin ja niistd on oikeus valittaa. Suunnitelmaluonnoksia on tyon aikana esitelty yhdessa yleisotilai-

suudessa kevaalla 2021.

5.2 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

TIE
¢ Viikin rannan puoleisten alueiden yhteys tulee ratkaista tarkemmassa suunnittelussa esimer-
kiksi S9 alikulun kautta.
¢ Viholan jalankulun- ja pyorailyvaylan vaihtoehtojen tarkempi suunnittelu ja lopullisen vaihto-
ehdon valitseminen.
¢ Maatialanlahden kannaksen aluevaraus on tehty levednda, koska vedenalaisen pohjan kor-
kotietoa ei ole ollut kaytettavissa. Tarkemmassa suunnittelussa tulee huomioida tierakentei-
den luiskien ulottumat veden alle.
¢ Suunnitelmakartoilla esitettyjen kriittisten kohteiden ’Tilavaraus tutkittava tarkemmassa
suunnittelussa” tarkempi suunnittelu.
¢ Valtatien levityksen optimointi molemmin puolin tai jommalle kummalle puolelle nykyista ajo-
rataa tie- /likennealueen rajoissa.
¢ Valtatien pystygeometrian optimointi.
¢ Kahtalammin eritasoliittyman eteldpuoleisten katujen liittymaalueiden ja korkeusasemien tar-
kemppi suunnittelu (K1,K2 ja K3).
¢ Melusuojausten kustannustehokkuuden ja suojaavuuden tarkistaminen.
YMPARISTO

Pilaantuneiden maa-alueiden kartoitus tarvittavilta osin.

Pyhéajarven-Nokianvirran-Kuloveden maisema-alueen huomiointi Nokianvirran sillan suun-
nittelussa.

Kahtalammin ja Maatialanlahden luontoarvojen kartoitus ja tulosten huomiointi jatkosuunnit-
telussa.

SILTA

GEO

Elainten kulkuyhteyksien kattava kartoitus ja turvaaminen sopivilla suunnitteluratkaisuilla.
Hirvielainten kulkureittien ja riista-aitatarpeiden maarittely.

Liito-oravien elinalueiden, lisaantymis- ja levahdyspaikkojen ajantasainen inventointi. Suun-
nittelussa huomioitava suojavydhykkeet, kulkuyhteyksien turvaaminen ja olevan metsén sai-
lyttdminen. Puustoaukkokohdilla liito-oravan kulkuyhteyksié voidaan tukea erilaisilla kasvilli-
suus- ja rakenneratkaisuilla.

Rauhoitettujen kynéjalavien kartoitus suunnittelualueella, mahdollisesti tarvittavat kompen-
saatiot.

Tiealueen sisépuolelle jadvien muinaisjaanndskohteiden osalta jatkotoimenpiteistd neuvo-
tellaan Museoviraston kanssa.

Levennettavien siltojen kunnon selvittdminen erikoistarkastuksella seka sijaintien varmista-
minen tarkemittauksilla.

Silloilla S8a, S8b seka S10 tulee selvittda vesiluvan tarve.

Nokianvirran siltojen S8a ja S8b siltojen pituus tulee varmistaa, kun Nuijamiestentien yhteys
varmistuu.

S10 Vihnuslahden silta on perustettu puupaalujen varaan ja niiden kunto tulee varmistaa.

Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita ovat erityisesti nykyisen tiepenkereen levityksen
pohjanvahvistukset ja niiden yhteistoiminta nykyisen tiepenkereen ja nykyisten pohjanvah-
vistusten kanssa. Pehmeikkdalueilla kannattaa tutkia myos kevennysrakenteiden kayttokel-
poisuutta tiepenkereen levitysten kohdalla.

Alueella on paljon korkeuseroja ja vesisto on lahella, joten jatkosuunnittelussa on syyta tar-
kastella lahemmin pohjavesiolosuhteita ja vesien virtaussuuntia etenkin niilla siltapaikoilla,
joissa alittava vayla kaivetaan nykyisen maanpinnan alapuolelle.

Siltojen perustamistavat tulee tarkistaa jatkosuunnittelussa, kun siltapaikoilta on kaytetta-
vissa pohjatutkimuksia.
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