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1 Lahtokohdat

Halimaankallion yleiskaavan muutosta varten tutkittiin kahta liikenneverkkovaihteohtoa. Molemmissa
vaihtoehdoissa Halimaankallioiden uuden asuinalueen katuverkko kytketaan ulkoiseen katuverkkoon
eteldpuolella Pajakallionkadun kautta, joka on Ilkan asuinalueen kokoojakatu. T&ta reittid Rounionkadun
kautta jatkuu sujuvin yhteys Nokian kaupunkikeskustan palveluihin seka itaan Myllypuroon ja Oljytien
eritasoliittyman kautta my6s Kolmenkulman yritysalueelle ja Tampereen lantiselle kehétielle. Vaihtoeh-
tojen ero koskee liikenteellista kytkentdd pohjoiseen Riistakadulle.

2 Vaihtoehdot

Eteldisen kokoojakatukytkennan liséksi kaavassa on varauduttu katuyhteyteen asuinalueelta pohjoi-
seen, ts. Pajakallionkadun jatke kytkettdisiin Riistakatuun ja edelleen Koukkujarventiehen ja valtatien 11
eritasoliittyman.

e Vaihtoehto 1: Ensisijaisesti on ajateltu, ettd uusi pohjoinen katujakso palvelisi vain jalankulkua,
pyorailya ja bussiliikennetta.

e Vaihtoehto 2: Toisena ajatuksena on tarkasteltu kadun avaamista kokoojakatuna myds muulle
autoliikenteelle.

Liikenteen sijoittumista eri verkkovaihtoehdoilla on arvioitu EMME-ohjelmalla laaditun Tampereen seu-
dun TALLI-likennemallin avulla, jossa on valmiiksi otettu huomioon seudulliset oletukset maankaytén ja
liikenneverkon muutoksista vuoteen 2040 asti. Lisaksi tata tarkastelua varten malliin lisattiin Halimaan
kaava-alueen uusi maankaytto (Riistakadun varteen TY +16620 kem? ja Pajakallionkadun jatkeelle
AO/AP +320 asukasta) seka em. uusi kokoojankatu vélille Pajakallionkatu-Riistakatu.

Kuvassa 1 on esitetty vuoden 2040 ennustetilanteen liikennemaarat vaihtoehdossa 1 (kokoojakadun
pohjoispaa vain busseille esim. alyporttijarjestelyin) ja kuvassa 2 vaihtoehdossa 2 (lapiajo mahdollista
kaikelle autoliikenteelle). Mitoituslahtokohtana kokoojakadulla on ollut 40 km/h:n nopeusrajoitus.
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Vaihtoehto 1

Valtatie 11

Kuva 1.

Vaihtoehdon 1 liikenne-
ennuste vuodelle 2040,
keskimaarainen vuoro-
kausilikennemaara KVL
(ajon./vrk)

Turkoosilla on osoitettu
uusi Halimaankallion alu-
een asuinalue.

o Valtatie 11

Kuva 2.

Vaihtoehdon 2 liikenne-
ennuste KVL (ajon./vrk)
ja ero vaihtoehtoon 1
verrattuna.

Turkoosilla on osoitettu
uusi Halimaankallion
alueen asuinalue.
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3

Vaikutusvertailu

Liikennemaaraennuste vuodelle 2040 (KVL, ajon./vrk)

VELH VEZ LEE. Huomioita
ei lapiajoa | lapiajo maaraero

Puolet uudisalueen autolii-

Pajakallionkatu ja sen jatke 500 461 -39 kenteestd suuntautuu Riista-
(kokoojakatu) -8 % kadulle ja lapiajava liikenne
on lahes yhté suuri
Liikennemé&aré kasvaa lapi-
- +278 kulkureitin myota
RilStakat 255 23 +11 % Verkon isoin, mutta ei erityi-

sen merkittava muutos

ool st Sailyy likimain ennallaan

Riippumatta Halimaankallion
verkkoratkaisusta, valtatielle
ennustetuilla likennemaarilla

Valtatie 11 . +220 palvelut_ason sailyttaminen
Koukkujarven ja Oljytien erita- 17922 18142 +12% kohtuullisena edellyttaa val-
soliittymien valilla ' tatien nelikaistaistamista
Tampereen kehétielté aina-
kin Koukkujarven eritasoliitty-
maan asti
204 Rir)nakk_ainen lapiajettava
Myllarinkatu 2431 2227 8% Pajakallionkatu keventaa

Myllarinkadun kuormaa

?,j’;fimggs'ff‘a“;eskustan suuntaan) 3617 3599 -18 Ssilyy likimain ennallaan

Rounionkatu 215 Vastaava pieni vahenema on
(Pajakallionkadun liittymasté 3643 3428 ennustettu myos Oljytielle.

itadn)

-6 %

Liikenne olisi vain alueelle paattyvaa, "omaa” liikennetta.

Nopeustaso Halimaankallion kokoojakadulla todennékdisesti alempi

Varma vaihtoehto, kunhan bussien kulku jarjestetdan onnistuneesti ilman muuta lapiajoa.
Yhteys valtatielle pitempi ja hitaampi, etenkin lanteen

Toteutuskustannuksiltaan hieman kallimpi

Tarjoaisi lyhyemman reitin Koukkujarven eritasoliittymé&an ja valtatielle

Uuden alueen liikkenteen suuntautuminen puoliksi pohjoiseen keventdisi kuormitusta Rounionka-
dun itapaassa ja Oljytiella, mutta vain lievasti, koska asuinalueen koko on suhteellisen pieni.
Kaikille lapiajettavalla kokoojakadulla ei tarvittaisi busseja varten erityisia portti- tms. ratkaisuja.
Asuinalueen kokoojakadun liikennemaara jopa hieman laskisi vaihtoehtoon 1 verrattuna, mutta
Toisaalta noin 50 % kokoojakadun liikenteesté olisi ulkopuolisten I&piajoa, jolloin nopeustason
hillintéd&n olisi kiinnitettava korostettua huomiota.

Lisaisi likennemaéraé Riistakadulla noin 11 %:lla. Muutos olisi kuitenkin vaikutuksiltaan kohtuulli-
nen, ts. vilkkaimman liikkenteenkin aikaan vain yksi auto lisd& noin kahdessa minuutissa. Lisayk-
sen maltillisuudesta huolimatta katusuunnittelussa on syyta kiinnittda korostettua huomiota Riista-
kadun suojatiejarjestelyihin ym. likenneympariston alhaisia nopeuksia tukevaan ulkoasuun ja
viestiin autoilijoille.

Vaihtoehto 2 olisi rakentamiskustannuksiltaan korkeampi (enemmén JKPP-vaylaa ja liikenteen

rauhoittamista)
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4  Johtopaatdkset

Liikenneverkkotarkastelun perusteella kumpikin vaihtoehdoista on toimiva ja mahdollinen.

Paattyva kokoojakatu (ve 1) on ns. varma vaihtoehto, kunhan bussien kulku jarjestetdan onnistuneesti
ilman muuta lapiajoa. Toisaalta likennemallilla tehdyn herkkyystarkastelun perusteellakaan lapiajettava
Pajakallionkatu (ve 2) ei houkuttelisi ongelmallisen paljon ulkopuolista lapiajoliikennetta. Silti Iapiajo to-
dennékoisesti hieman nostaa ajonopeuksia, joten liikenteen rauhoittamiseen olisi vaihtoehdossa 2 pa-
nostettava enemman kuin vaihtoehdossa 1. Lapiajomahdollisuuden suurin etu olisi sujuvampi yhteys
Halimaankalliolta valtatielle, etenkin lAnnen suuntaan ja sielta takaisin.
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