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JOHDANTO

e Tassa liikenneselvityksessa on tutkittu Nokian Penttildnpuiston osayleiskaavamuutoksen tarpeita ja vaikutuksia
alueen liikenneverkkoon. Ty6 on tehty osayleiskaavatydn yhteydessa.

¢ Osayleiskaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden yhtendiskoulun rakentaminen ja nykyisten Kankaantaan
ja Nokianvirran koulujen tonttien muuttamisen asuinkayttoon. Lisaksi osayleiskaavassa tutkitaan uusien
urheilutoimintojen sijoittamista Penttilanpuiston laheisyyteen.

¢ Liikenneselvityksessa on kuvailtu alueen autoliikenteen verkko seka jalankulun ja pydrailyn reitistd

osayleiskaavatarkkuudella. Lisaksi laadittiin likenne-ennuste vuodelle 2040 seka tutkittiin Nokianvaltatien liittymien
toimivuutta vuoden 2040 iltahuipputunnin aikana.
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Alueen paakatuna toimii Nokianvaltatie, joka johtaa idassa Lantisen kehatien (vt 3) ja Nokian
AUTOLIIKENTEEN

moottoritien (vt 12) suuntaan ja lannessa Nokian keskustan lapi. Ilkantie toimii alueen
VE RKKO tarkeimpana kokoojakatuna. Ilkantie liittyy pohjoisessa Vihnuskatuun ja edelleen Oljytiehen,

jota pitkin on yhteys Porintielle (vt 11) tai Rounionkatua pitkin Tampereen puolelle. Etelassa
Ilkantie jatkuu Pirkkalaistiena ja Emakoskentiend, jolta on lopulta yhteys Turuntiehen (vt 12)
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JALANKULUN JA PYORAILYN VERKKO

Nokialle paattyy kolme pyorailyn seudullista paareittia. Yksi
) reitti Nokian keskustaan tulee Ilkantietda pitkin Tesoman ja
Myllypuron suunnasta Lansi-Tampereelta. Kaksi muuta
reittia Nokianvaltatieta pitkin. Toinen reitti on Lansi-
Tampereelta ja kulkee Nokialle Nokiantieta pitkin. Toinen
f taas tulee Pirkkalasta ja mydtailee Lantista kehatieta.

Kankaantaankadulla on nykyisin Ilkantien ja Pinsidntien
valilla yhdistetty jalankulku- ja pydératie kadun
eteldpuolella. Vihnuskadun ja Ilkantien valilld on pelkat
jalkakaytavat. Hinttalankadun eteldareunassa on pelkka
jalkakaytava.

Alueen jalankulku- ja pydéravaylat ovat paaasiassa melko
kapeita. Yhdistetyn jalankulku- ja pyéravaylan leveys on
esimerkiksi Vihnuskadulla paikoitellen alle kolme metria.

naessnuyIA

Penttildnpuiston alueelle padsee sujuvasti myds
viheralueilla kulkevia |ahireitteja pitkin.

| Ilkantielle on todettu alikulun tarve koulujen kohdalla.
_i‘::d‘:;':':ze‘r’:;f't" Ymparoivaa maastoa korkeammalle sijoittuva Ilkantien
—— Lihireitti linjaus mahdollistaa alikulun toteuttamisen Penttilanpuiston

kohdalle.

/ 0 100 200 300 400m
| | | | |

RAMBOLL Jalkakédytavat eivat ndy kuvassa 5
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LIIKENNEMAARAT (AJON/H

NYKYLIIKENNEMAARAT

Poikkileikkausliikennemaara 2018 7

e Kuvassa iltapaivan huipputunnin likennemaarat
(ajon/h) vuoden 2018 liikennelaskennoissa.

¢ Nokianvaltatie on kaduista vilkkain ja silla liikkuu
vuorokaudessa 9 000-15 000 ajoneuvoa.
Ilkantien liikennemaara on 4 000-5 500
ajoneuvoa vuorokaudessa. Muutoin katuverkon
likennemaarat ovat tata pienempia.
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NYKYLIIKENNEMAARIEN
VERTAILU VUOTEEN 2010

e Punaisella merkitty vuoden 2010 likennemaarat

e Kaikkien poikkileikkausten yhteenlaskettu
likennemaara:

e 2010: 8140 ajon/h
e 2018: 7610 ajon/h

e Suurin ero Nokianvaltatielld Hinttalankadun ja
Vihnuskadun valilla (-300). Jos tdma jatetaan
huomioimatta, olisi 2018 liikennemaara edelleenkin
300 ajon/h pienempi kuin 2010.

e Vuoden 2010 liikennelaskennan ajankohtaa ei ole
tiedossa. Vuoden 2018 laskennat suoritettiin
pyorailykaudella, mika saattaa vahentaa
liikennemaaraa verrattuna talvikauteen.

- lilkkenne ei ole kasvanut suunnittelualueella
viimeisen 10 vuoden aikana
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LIIKENNEMAARAT (AJON/H)

Huipputunnin likennemaara 2018
Poikkileikkausliikennemaara 2018

Huipputunnin likennemaara 2010
Poikkileikkausliikennemaara 2010
Muutos 2010-2018

109

< ¢

| “e »
1510 vae
/@ A % /

e

o




NYKYLIIKENNEMAARIEN
VERTAILU VUOTEEN 1991

e \Vuorokausilikennemaarat voidaan olettaa
olevan 10 * huipputuntiliikenne

e Vuoteen 1991 verrattuna liikenne on kasvanut
lahinna@ Nokianvaltatielld, mutta sielldkin vain
0,3-1,1% vuodessa (yhteensa 10...40%)

e Jlkantiella ei likennemaara ei ole muuttunut
merkittavasti

e Vihnuskadun eteldosissa kasvu on ollut
keskimaarin vain 0,6 % vuodessa (yhteensa
noin 18 %). Toisaalta Vihnuskadun
pohjoispaassa liikennemaara on vahentynyt (-
35 %).

- Ilkantien ja Vihnuskadun liikennemaaran
voidaan olettaa myds jatkossa kehittyvan
maltillisesti.

RAMBOLL

LIIKENNEMAARAT (AJON/VRK)

Poikkileikkausliikennemaara 2018
Historiatieto vuodelta 1991
Muutos 1991-2018
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LIIKENTEEN KEHITYS TIEREKISTERISTA

Tierekisterin mukaan Siuronvaltatien (yhdystie
2505, Nokianvaltatien jatke) likennemaara
Nokian keskustan lansipuolella kasvoi vuoteen
2012 saakka, jonka jalkeen liikennemaara on

laskenut vuoden 2010 tasolle.

Tulos saman suuntainen kuin

liikennelaskennoissa - liikenne ei ole viime

vuosina kasvanut.
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LIIKENNEONNETTOMUUSHISTORIA

e Nokian keskustan tuntumassa
on sattunut paljon poliisin
tietoon tulleita
liikenneonnettomuuksia
viimeisen viiden vuoden aikana.

e Liikenneonnettomuudet
painottuvat vilkkaimpien
katujen varteen, mutta myds
Ilkantielld on sattunut
merkittdva maara
onnettomuuksia.

e Penttilanpuiston kaava-alueen
tuntumassa onnettomuudet
ovat Iahinna yhden tai
useamman moottoriajoneuvon
omaisuusvahinko-
onnettomuuksia.
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LITIKENNE-ENNUSTEET JA TOIMIVUUSTARKASTELUT
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LIIKENNE-ENNUSTEEN
LAATIMINEN
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MAANKAYTON MUUTOKSET

Uusi / muuttuva maankaytto:

@ Monitoimiareena

@ vimahali

@ Nokianvirran koulun tontti > asuminen
@Kankaantaan koulun tontti - asuminen

@ Uusi Nokian Lukio

@Nokian Lukion tontti - Yhtenaiskoulu

RAMBOLL
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Tampereen seudun koulumatkakysely 2015

KULKUTAPA TALVELLA KULKUTAPA SYKSYLLA ENNEN

YHTENAISKOULUN LIIKENNE-ENNUSTE s e

B
6%
e Uusi yhtenadiskoulu korvaa olemassa olevat Kankaantaan alakoulun ja "
Nokianvirran yldkoulun .
e Oppilaiden matkat vuoden 2015 koulumatkakyselyn perusteella: m kivellen
M pyoralla

e Pyodrailevia oppilaita talvisin 150 ja syksyisin 520 - yhtenaiskoululle tulisi jarjestaa noin
500-600 pydrapaikkaa.

M joukkoliikenteelld
mopolla, moottoripyoralla

e Autolla saatettavia talvisin 174 ja syksyisin 80. tal mopoautolla

63 %
M henkildautolla
e Iltapaivan huipputunnin aikana lahtevien osuus 11 % ja saapuvien osuus 1 % koko
vuorokauden liikenteesta.
e Henkildkunnan matkat ns. matkatuotosoppaan mukaisesti:
e 110 tydpaikkaa. Automatkojen osuus 80 %. 1 kaynti/tyopaikka/arkipaiva. 1,16
hld/ajon. -
5 = 5 c
e 76 autokayntid/koulupdiva > pysakointipaikkatarve noin 80 ap 8 £ g g
s £
k ) 5 = E =) § =) % 35
e Mopoautopysakainti’ £3 <3 <3 g3
2 X = g x 22
- Yhtenaiskoulun liikennetuotos ilman iltakayttéa on noin 500 ajon/vrk. T E—— alvella
oppilaita |jk pp joli mopo auto
- pysakadintipaikkatarve noin 80 ap kankaantaan koulu as0] 261 36 50 0 95
Nokianvirran koulu 530 191 117 143 0 80
> Pyérépysakaintipakkatarve 500-600 pp T B e e e S
koulumatkat syksyllda ennen lunta ja pakkasta
oppilaita |jk pp joli mopo auto
RAM B LL kankaantaan koulu 450 149 189 41 0l 15 63
Nokianvirran koulu 530 64 334 80 32 21
yhteensa 980 212 523 120 32 84




MUUN MAANKAYTON LIIKENNE-ENNUSTE

@ Monitoimihalli

Kayttajat
7300 kem2, 10 kavijaa/100kem2 - 700 kavijaa/paiva
e Automatkojen osuus 68 %, 1,91 hlé/ajon 2> liikennemaara 500 ajon/vrk

e Yleis6tapahtumat
1000 katsojaa - pysakdintipaikkatarve 360 ap, liikennemaara 700 ajon/tapahtuma
1500 katsojaa - pysakdintipaikkatarve 530 ap, liikennemaara 1000 ajon/tapahtuma

@ Uimahalli
Nykyisen Valikadulla sijaitsevan uimahallin kavijamaara on noin 550 kavijaa/vrk
Automatkojen osuus 68 %, 1,91 hlé/ajon

400 ajon/vrk, 35 saapuvaa ja 26 lahtevaa ajon/iltapaivan huipputunti
Uimahallin yleisd: lienee pienempi kuin monitoimihallilla, jolloin voi kayttaa

palloiluhallin parkkipaikkoja

@ Nokianvirran koulun tontti

e +8250 asuin kem2-> +200 ajon/vrk
e Poistuva koulu -160 ajon/vrk (oppilaat) ja -40 ajon/vrk (opettajat)
- kokonaisliikennemaara ei muutu

@ Kankaantaan koulun tontti

e +6500 asuin kem2 > +150 ajon/vrk
e Poistuva koulu -190 ajon/vrk (oppilaat) ja -30 ajon/vrk (opettajat)
- Kokonaisliikennemaara vahenee noin 70 ajon/vrk

@ Uusi Nokian lukio

e 341 oppilasta (2016-2017), 44 henkildkunnan jasenta
e Ennuste vastaavasti kuin uudelle yhtenaiskoululle
- 410 ajon/vrk ilman iltakayttoa

Uusi / muuttuva maankaytto

@ Monitoimiareena

@ Uimahalli

@ Nokianvirran koulun tontti - asuminen
c4) Kankaantaan koulun tontti - asuminen

@ Uusi Nokian Lukio

@Nokian Lukion tontti > Yhtenaiskoulu
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LI"I KE N N E - E N N U ST E E N KVL2040 (vuoden 2018 ennuste,
PAIVITYS |
VEO EI OSAYLEISKAAVAA

e Kuvaan paivitetty vuonna 2011 tehtya liikenne-
ennustetta uusilla likennemaaratiedoilla seka
TALLI-liikennemallin 2040 ennusteella.

e \Vuoden 2040 liikenne-ennusteen liikennemaarat
pienenevat hienoisesti aikaisemmasta 2030
ennusteesta, silla likenne ei ole kasvanut vuosien
2011-2018 aikana aikaisemman ennusteen
mukaisesti.

v

| ﬁ e o
\ 1 AQOO No\dan\la\‘a /
A 192%5 W/

-0

RAMBOLL




v 5

P

KVL2018

LI--I KENNE-ENN U ST EEN U4 V12040 (vuoden 2018 ennuste,
P AIVITY S sis Penttilanpuiston OYK)
VE1 OSAYLEISKAAVA

e Osayleiskaavan maankayton liikkenteen
suuntautuminen arvioitiin likennelaskentojen
perusteella asiantuntija-arviona

¢ Yksinkertaistuksen vuoksi uimahallin ja
monitoimihallin oletettiin kulkevan
kokonaisuudessaan Vihnuskadun kautta. Vastaavasti
yhtenaiskoulun liikenteen oletettiin kulkevan
kokonaisuudessaan Ilkantien kautta.

e Vihnuskadun liikkenteen ennustetaan kasvavan 50 %
nykyisesta. OYK:n maankaytdn vaikutus
likennemaaraan on noin 600 ajon/vrk.

e Ilkantien likenteen ennustetaan kasvavan 30 % et . Coreena.
nykyisesta. OYK:n vaikutus on noin 300 ajon/vrk. | : Vons

e \Vuoden 2040 ennuste on pienempi kuin vuonna : 7 G
2011 laadittu vuoden 2030 ennuste. : 4\ ¥ AR ~ :

Ve A { b § T = v" . o \ XAQ()O \\\O\da‘wa\“ >
e Vuoden 1991 historiatiedon valossa nyt laadittu g i - ‘ | - i

likenne-ennuste on maksimiennuste, silla . | TN % e S A s
liikennemaarat eivat ole aikaisemmin kasvaneet bW N ’ '
merkittavasti Ilkantiella tai Vihnuskadulla.




LIIKENNEMAARAT (AJON/H)

2040 LIIKENNE-ENNUSTE,

Huipputunnin liikennemadara 2040, sis

I LTA PAIVA N H U I P P U T U N TI Ifgirlltlfiilliirlli:ijgﬁileol'ltlﬁmééré 2040

¢ Liikennemallin ennustama liikenteen kasvu vuoteen
2040 lisattiin huipputunnin liikennelaskentatietoihin.
Yksinkertaistuksen vuoksi kaikille kaduille kaytettiin
samaa kasvuprosenttia (30 %) .

e Lisdksi huomioitiin OYK:n maankayton aiheuttama
likenne:

o Ilkantiella osayleiskaavan vaikutukset iltapaivan
huipputunnin liikennemaariin ovat pienia, silla

e Nokianvirran ja Kankaantaan koulujen tonteille
suunnitteilla olevat rakennusmassat aiheuttavat
suunnilleen saman suuruisen liikennemaaran kuin
poistuvat koulut.

e Poistuvan Nokian lukion ja uuden yhtenaiskoulun
likennemaara on samaa suuruusluokkaa.

¢ Yhtendiskulun oppilaiden ja lukion opiskelijoiden matkat
painottuvat iltapaivan huipputunnin 15.30-16.30
ulkopuolelle.

e Uuden lukion liikenteesta arviolta noin 30 % - 50 %
kulkee Kankaantaankadun lansiosien kautta, eika tama
likenne kulje Ilkantieta pitkin. Loput, arviolta noin 20
ajon/h kulkee Ilkantien kautta.

¢ Vihnuskadulla Iltapdivan huipputunnin liikennemaaran \
lisdys 81 saapuvaa ajon/h ja 61 lahtevaa ajon/h.




LIIKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

e Liikenteen toimivuustarkastelut laadittiin
iltapdivan huipputunnin liikenteelle
Nokianvaltatien liittymissa
Synchro/SimTraffic- ohjelmalla.

e Tarkasteluissa oletettiin ettda montoimihallin
yleisétilaisuus ei sijoitu iltapdivan
huipputunnille.

e Liittymien palvelutasoluokituksena kaytettiin
LIVASU (valo-ohjatut liittymat) ja HCM (valo-
ohjaamattomat liittymat) —oppaiden
mukaista liittymaviiveisiin perustuvaa
luokitusta.

<15 <15 ;
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS, NYKYTILANNE 2018

e Liikenne toimii nykytilanteessa Nokian
valtatien valo-ohjatuissa nelihaaraliittymissa
oikealle ja suoraan ajavilla palvelutasolla C
tyydyttava ja vasemmalle kaantyvilla tasolla
D valttava. Tamankaltainen palvelutaso on
tyypillista vilkkailla nelihaaraliittymilla, joiden
valo-ohjelmien kiertoajat ovat pitkia.

e Hinttalankadun liittymat toimivat
palvelutasolla A erittain hyva.

<15 <15

Hyva B
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS, ENNUSTE 2040

¢ Nokian valtatien liittymat toimivat vuoden
2040 liikenne-ennusteessa nykyjarjestelyilla
lahes tulkoon samalla palvelutasolla kuin
nykyisinkin. Liittymaviiveet kasvavat
suunnasta riippuen 5-10 sekunnilla, mika
laskee palvelutasoluokitusta korkeintaan
yhdella pykalalla. Autot paasevat liittymien
lapi yleensa ensimmaisen valokierron aikana.

e Myobs Hinttalankadun valo-ohjaamattomien
littymien toimivuudet ovat nykytilanteen
kaltaisia. Ainoastaan Hinttalankadulta
vasemmalle Nokian valtatielle kaantyvan
likennevirran palvelutasoluokitus laskee
tasolle B hyva.

<15 <15

Hyva B
Tyydyttava C <25 <25
Valttava D
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YHTEENVETO LIIKENTEEN TOIMIVUUDESTA

e Suunnittelualueen liikennemaarat eivat ole kasvaneet aikaisempien liikenne-ennusteiden mukaisesti.

e Tampereen seudun likennemalli ennustaa suunnittelualueen vaylille keskimaarin 30 % liikenteen kasvua vuoteen
2040 mennessa

e Penttildpuiston osayleiskaavamuutoksen vaikutus likennemaarien kasvuun on vahainen. Tampereen seudun

likennemallin ennustama liikenteen kasvu on osayleiskaavan aiheuttamaa liikenteen kasvua merkittavasti suurempi.

¢ Nokianvaltatien liittymissa on nykytilanteessa niin paljon kapasiteettia, etta liittymille ei tarvitse tehda kapasiteettia
kasvattavia toimenpiteita vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaisille likennemaarille.

RAMBGOLL
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PENTTILANPUISTON OSAYLEISKAAVAN
LIIKENNEVAIKUTUKSET

RAMBGLL
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PENTTILANPUISTON OYK:N LIIKENNEVAIKUTUKSET

e Nokian Lukion siirto ja tontin muuttaminen yhtenaiskouluksi lisaa Ilkantien liikennemaaria maltillisesti. Muutoksen takia ei tarvitse
tehda lilkkenneverkon kapasiteettia kasvattavia investointeja. Koulun liikennejarjestelyjen ja piha-alueen suunnittelu tulee tehda
liikenneturvallisuutta korostaen, silla tonttia kayttavat jatkossa aikaisempaa nuoremmat lapset.

e Koulukeskuksen rakentaminen nykyisen Nokian lukion tontille ei muuta merkittavasti peruskoululaisten koulureitteja, silla nykyiset
Kankaantaan ja Nokianvirran koulut sijaitsevat lukion tontin lIaheisyydessa. Jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa uuden yhtenaiskoulun
lahiymparistdn liikennejarjestelyjen turvallisuus mm. Ilkantien ylityskohdissa ja tarvittaessa tehda lapsille suosituksia turvallisista
koulureiteista.

e Koska yhtenaiskoulun liikuntatilat tultaisiin sijoittamaan koulutontin ulkopuolelle uuteen monitoimihalliin, tulee monitoimihallin ja koulun
valilla kulkevan jalankulun ja pyoérailyn turvallisuuteen kiinnittda huomiota erityisesti Ilkantien ylityksen kohdalla. Ilkantielle voidaan
toteuttaa muun muassa alikulku koulun ja Penttilanpuiston valille.

e Jaahallin, monitoimiareenan ja uimahallin pysakointi tulisi osoittaa samaan paikkaan, jotta paikkojen yhteiskaytto olisi mahdollista eika
pysakointipaikkoja tarvitsisi rakentaa niin paljoa. Myo6s yhtendiskoulun pysakdintipaikat voidaan osoittaa jaahallin ja monitoimiareenan
pysakointiin joko kokonaisuudessaan tai osittain, mika rauhoittaisi yhtendiskoulun piha-alueen liikkennetta ja mahdollistaisi suuremmat
valituntipihat.

e Jaahallin, uimahallin ja monitoimiareenan pysakointialueille tulisi olla ajoyhteydet Vihnuskatua ja Hinttalankatua pitkin. Vihnuskadun
liikenne jonkin verran kasvaa. Suositeltavaa on parantaa kadun jalankulun ja pydrailyn vaylien laatutasoa ja leventaa ajorataa hieman
nykyisesta. Lapiajon hillitsemiseksi voidaan toteuttaa ajonopeuksia hidastavia ratkaisuja kuten suojatien korotuksia, keskisaarekkeellisia
suojateita tai bussien ajoratapysakkeja. Hinttalankadun liittyma Nokianvaltatielle suositellaan katkaistavan tai muutettavan
suuntaisliittymaksi. Liikunta-alueiden liikenne ohjataan Ilkantien kautta.

e QOsayleiskaavamuutoksella ei ole merkittavaa vaikutusta liikenneverkon toimivuuteen. Suunnittelualueen liikennemaarien ennustetaan
kasvavan, mutta osayleiskaavan vaikutus liikenteen kasvuun on hyvin pieni verrattuna suunnittelualueen ulkopuolisten
maankayttdennusteiden aiheuttamaan liikkenteen kasvuun suunnittelualueella.
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VIHNUSKADUN KEHITTAMINEN
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Mahdollisia parannustarpeita:
e Ajoradan levennys 6,0...6,5 metriin
e Jalankulun ja pyérailyn erottelu, vaylan leventaminen

¢ Linja-autojen ajoratapysakit - lisaa tilaa jalankululle ja pyorailylle,
moottoriajoneuvoliikenteen rauhoittaminen

e Suojatien keskisaarekkeet




ILKANTIEN KEHITTAMINEN

Ajorata 8,2 m, jkpp 2,8 m...3,2m
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e Jatkuva paareittitasoinen pyorailyreitti koko vaylalle

Mahdollisia parantamistarpeita:

e Alikulun rakentaminen puiston uuden yhtenaiskoulun laheisyyteen >
yhtenainen puistoalue ja turvallisemmat koulumatkat

e Uuden yhtenaiskoulun liikkenneturvallisuuden tarkistaminen
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YHTEENVETO

Penttilanpuiston alueetta voidaan kehittaa osayleiskaavan tavoitteiden mukaisesti siten, etta se ei heikenna
liikenteen sujuvuutta tai turvallisuutta.

Uuden yhtenaiskoulun rakentaminen nykyisen lukion tontin kohdalle ei lisaa alueen
moottoriajoneuvoliikennemaaria niin merkittavasti, etta silla olisi vaikutusta Nokianvaltatien liittymien
toimivuuteen. Yhtenaiskoulun suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida aikaisempaa nuorempien kavelijéiden
ja pyorailijoiden liikkenneturvallisuustarpeet.

Uusi monitoimiareena ja uimahalli aiheuttavat lisaliikennetta Vihnuskadulle noin 1000 ajon/vrk +
mahdollisten yleisltapahtumien liikenne. Kasvavalla liikennemaaralla ei ole kuitenkaan merkittavaa vaikutusta
Nokianvaltatien liittymien toimivuuteen. Vihnuskadun ajorata seka jalankulun ja pyorailyn vaylat ovat
paikoitellen hyvin kapeita, ja niiden leventamiseen on tarpeen varautua.

Nykyisten Nokianvirran seka Kankaantaankoulujen tonttien kehittaminen asuinrakentamiseen on niin ikaan
tehtyjen lilkkennetarkasteliden perusteella mahdollista.

Jatkosuunnittelussa tulee tutkia tarkemmin uusien maankayttéhankkeiden piha- ja liittymajarjestelyt.
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